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Section 0

Publié par AS avec les contributions de Gerhard Waibel, Lutz-Werner
Jumtow et Michael Greiner. Traduit par Finesse Max.

Copyright © 2008

Finesse Max, Oberhausbergen FRANCE. Tous droits réservés.
Réimpression ou copie méme partielle uniquement gue sous autorisa-
tion de Finesse Max.

NOTE IMPORTANTE :

Le texte du présent manuel (inclus les figures, descriptions et informa-
tions opérationnelles ou de manutentions) a été rédigé par les auteurs
avec le plus grand soin. Néanmoins cela n'exciu pas qu’il puisse conte-
nir des erreurs, fautes de frappe ainsi que des points peu clairs. De ce
fait les auteurs indiquent que ia responsabilité juridique ou la garantie
résuftant de ces éventuelles erreurs ne peut pas étre accordée. Les au-
teurs vous remercient d'avance de leur faire parvenir vos suggestions
de corrections.

0.1 Mention des rectifications

Toute mise a jour du présent manuel, 3 I'exception de l'actualisation des
données de masses doit &tre consignée dans le tableau ci-aprés ef,
dans le cas ou les sections concernées sont approuvées, les mises a
jour doivent &tre visées par l'autorité responsable de la navigabilité. Le
texte ajouté ou amendé sur les pages révisées sera indiqué par un trait
vertical noir dans la marge gauche. La date et la révision seront indi-
quées en pied de page.
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0.2 Index des pages en vigueur
ISection Page Date Section Page Date
Titre -—
0 0.1 23.04.07
0.2 23.04.07 Appr 34 23.04.07
0.3 23.04.07 Appr 3.5 23.04.07
0.4 23.0407 Appr 36 23.04.07
0.5 23.04.07 Appr 3.7 23.04.07
06 23.04.07 Appr 3.8 23.04.07
Appr 3.9 23.04.07
1 1.1 23.04.07 Appr  3.10 23.04.07
1.2 23.04.07 Appr  3.11 23.04.07
1.3 23.04.07
14 23.04.07 4 Appr 41 23.04.07
1.5 23.04.07 Appr 42 23.04.07
1.6 23.04.07 Appr 4.3 23.04.07
1.7 23.04.07 Appr 4.4 23.04.07
Appr 4.5 23.04.07
2 Appr 21 23.04.07 Appr 4.6 23.04.07
Appr 22 23.04.07 Appr 47 23.04.07
Appr 23 23.04.07 Appr 4.8 23.04.07
Appr 24 23.04.07 Appr 4.9 23.04.07
Appr 25 23.04.07 Appr 410 23.04.07
Appr 26 23.04.07 Appr 411 23.04.07
Appr 2.7 23.04.07 Appr  4.12 23.04.07
Appr 2.8 23.04.07 Appr  4.13 23.04.07
Appr 2.9 23.04.07 Appr  4.14 23.04.07
Appr  2.10 23.04.07 Appr 415 23.04.07
Appr 211 23.04.07 Appr 416 23.04.07
Appr 212 23.04.07 Appr 417 23.04.07
Appr 213 23.04.07 Appr 418 23.04.07
Appr  2.14 23.04.07 Appr 419 23.04.07
Appr 420 23.04.07
3 Appr 31 23.04.07 Appr 421 230407
Appr 3.2 23.04.07 Appr 422 23.04.07
Appr 3.3 23.04.07 Appr  4.23 23.04.07
Appr 424 23.04.07
Appr 425 23.04.07
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Appr  4.26 23.04.07

Appr  4.27 23.04.07 7 7.1 23.04.07
Appr 428 23.04.07 72 23.04.07
Appr  4.29 23.04.07 7.3 23.04.07
Appr 430 23.04.07 7.4 23.04.07
Appr  4.31 23.04.07 7.5 23.04.07
Appr  4.32 23.04.07 76 23.04.07
Appr  4.33 23.04.07 7.7 23.04.07
Appr  4.34 23.04.07 7.8 23.04.07
Appr  4.35 23.04.07 79 23.04.07
Appr  4.36 23.04.07 7.10 23.04.07
7.11 23.04.07
5  Appr 5.1 23.04.07 7.12 23.04.07
Appr 52 23.04.07 7.13 23.04.07
Appr 5.3 23.04.07 7.14 23.04.07
Appr 5.4 23.04.07 7.15 23.04.07
Appr 55 23.04.07 716 23.04.07
Appr 56 23.04.07 7.17 23.04.07

57 23.04.07
58 23.04.07 8 8.1 23.04.07
59 23.04.07 8.2 23.04.07
510 23.04.07 8.3 23.04.07
511 23.04.07 8.4 23.04.07
512 23.04.07 8.5 23.04.07
513 23.04.07 8.6 23.04.07
5.14 23.04.07 8.7 23.04.07
8.8 23.04.07

6 6.1 23.04.07
6.2 23.04.07 9 9.1 23.04.07
6.3 23.04.07 9.2 23.04.07

6.4 23.04.07

6.5 23.04.07

66 23.04.07

6.7 23.04.07

6.8 23.04.07

6.9 23.04.07
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0.3 Table des matiéres

Section

0 Mention des rectifications, Liste des pages en vigueur,
Table des matiéres

1 Généralités
(Section non approuvée)

2 Limitations opérationnelles et données
{Section approuvée)

3 Procédures d'urgence
{Section approuvés)

4 Procédures normales
(Section approuvée)

5 Performances
(Section partiellement approuvée)

6 Masses et centrage
Liste des équipements (Section non approuvée)

7 Description du planeur, de ses systémes et
équipements (Secticn non approuvée)

8 Manutention, entretien et maintenance
(Section non approuvée)

9 Suppléments
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Section 1
1. Généralités
1.1 Introduction
1.2 Base de cettification
1.3  Avertissements, Attention et Notes
1.4 Description et données techniques
1.5 Plan trois vues
1.6 Pourquoi “ASW 27-18" au lieu d' “ASG 29" dans les

manuels et sur les pictogrammes ?
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1.1 Introduction

Le présent manuel a été rédigé afin de livrer aux pilotes et aux instruc-
teurs toutes les informations nécessaires a une utilisation siire et effi-
cace du motoplaneur ASW 27-18.

Ce manuel contient également les informations que la JAR22 impese de
fournir au pilote, ainsi que des informations complémentaires apportées
par le constructeur.

1.2 Bases de certification

Ce type de planeur a été approuvé par I' European Aviation Safety
Agency (EASA) conformément & la JAR-22, Amendement 6, édition
2001.

Les exigences complémentaires ont été respectées ;

"Guidelines for the substantiation of the stress analysis for sailplanes
and powered sailplanes made from glass and carbon fiber reinforced
plastics”, Edition 1991.

Le certificat de type porte le numéro EASA.A.220 et a &té édité le
24.08.2007

Catégorie de navigabilité : Utilitaire (Utility).

“Utilitaire (Utility)” est applicable aux planeurs et motoplaneurs utilisés
dans des conditions normales.

Edition : 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX.
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1.3 Avertissements, Attention ef notes

Les définitions suivantes s'appliquent aux Avertissements, Attention et
notes utilisées dans le présent manuel.

AVERTISSEMENT : Signifie que le non respect de la procédure
correspondante entraine une diminution im-
médiate ou importante de la sécurité.

ATTENTION : Signifie que le non respect de la procédure
correspondante entrafne & plus ou moins
long terme une diminution de la sécurité des
vols.

NOTE : Doit attirer laftention sur une procédure
n'ayant pas un rapport direct avec la sécurité
des vols mais qui est considérée comme im-
portante ou inhabituslle.

1.4 Description et données techniques

L' ASW 27-18est un planeur monoplace équipé de volets de courbure,
de bouts d'ailes interchangeables portant 'envergure a 15 ou 18 m. Ceci
permet de voler dans les catégories FAI 15 m ou 18 m.

L' ASW 27-18 peut étre utilisé pour des vols records ou des compéti-
tions. De plus, ses qualités de vol trés plaisantes rendent I' ASW 27-18
utilisable par des clubs orientés vers la performance.

L' ASW 27-18 est un planeur & aile médiane, empennage en T (Stabili-
sateur fixe équipé d’une gouverne) et train d’atterrissage escamotable
amorti avec freinage & disque hydraulique. Des winglets amovibles
d’'une hauteur de 0.5m équipent les bouts d’ailes.

Edition : 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX.
Reavision:
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Données techniques :
(Systéme métrique)
Envergure 18,0 15.0 m
Longueur du fuselage 6.59 6.59 m
Hauteur (dérive et roulette) 1.3 1.3 m
Masse Maxi au déccllage 600 550 kg
Corde aérodynamique de l'aile 0.624 0.648 m
Surface alaire 10.5 9.22 m?
Charges alaires : -
- minimales env. env. 37 kg/m?
- maximales 57.1 59.6 kg/m?

Edition : 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 ® FINESSE MAX.
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Vue générale:

Photo:; Manfred Miinch
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1.5 Plan trois vues

7 —_ T
>
b

A )

Edition : 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX.
Revision:

1.6



~i

Manuel de vol AsW 27-18 Manuel de vol

1.6 Pourquoi “ASW 27-18” au lieu d’ “ASG 29" dans les
manuels et les pictogrammes

Ce planeur dérive clairement de TASW 27. Les fonctions ayant fait leurs
preuves ont été reconduites tandis que certains détails potentiellement
améliorables ont été reconsidérés.

Néanmoins, AS a décidé de présenter, et baptiser I' ASG 29(E). Cela
pour deux raisons : Le planeur est d'une conception nouvelle et de plus,
cela évite la confusion : un 29 en 15m et un 27 peuvent &tre clairement
distingués par leur dénomination.

D'un autre coté, nous avons décidé d'intégrer ¢ce planeur au méme certi-
ficat de type de fagon & ne pas augmenter le nombre de certificats de
type détenus par AS. |i fallait une différence pour le certificat de type,
d'ou la dénomination officielle ASW 27-18.

Les exigences réglementaires appliquées sont sans aucun doute les
dernieres validées 4 la date d'application de la certification.

Edition : 23.04.2007 Michasl Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX.
Revision:
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Section 2

Limitations

Introduction

Vitesse air

Marquages anémomeétriques
Sans objet

Sans objet

Masses

Centrage

Manoauvres approuvées
Facteurs de charges
Equipage

Types d'opération
Equipement minimum
Méthodes de décollage approuvées

Pictogrammes des limitations
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2.1 Introduction

La section 2 contient les limites opérationnelles, les marquages des ins-
truments et les pictogrammes nécessaire & une opération en toute sécu-
rité de ASW 27-18 équipé de ses systémes et de son équipement
standards, tel qu'il est par le constructeur.

2.2 Vitesse Air

Les limitations de vitesse air (vitesse indiquée ou indicated airspeed
IAS) et leur signification opérationnelie sont indiquées ci-dessous :

\itesse I1AS Remarques

Ne jamais dépasser cette

2’:::‘; exceed 270 km/h vitesse et ne pas appliquer
VNE | vi o 145 kis un débattement de plus
Vitesse & nela 167 mph | d'1/3 du débattement maxi-
mais depasser mal des gouvernes.
Ne dépasser cette vitesse
. qu’en air calme et unigue-
Rough air speed 210 km/h maent avec précaution.
Vv 113 kts Exemples d'air agité : rotors
RA Vitesse en air 130 mph s?us ondulatoires, nuages
agité d'orages, vents tournoyants

visibles ou crétes monta-
gneuses.

Ne pas appliquer un débat-

tement complet ou brutal sur
les gouvernes au-dela de

210 km/h cette vitesse car, sous cer-

Manoeuvring speed|

Va 113 kts " - .
Vitesse de man- 130 mph ta:m(eqs colndtlitlonls, la limite
ceuvre structurale du planeur pour-

rait dépassée par un bra-
quage total des gouvernes.
Appr. Edition : 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 ® FINESSE MAX.
Revision:
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Vitesse IAS Remarques
1-2-3
270 km/h
Maximum 116475 ktsh
Flap Extended mp
speeds 240'6 ‘Ir’(;‘ I: Ne pas dépasser ces vites-
VEE 108 kts ses pour les positions de vo-
Vitesse maximale 124 mph lets indiquées
de sortie des vo- L
lets
160km/h
86 kts
100 mph
. . 140 km/h, Ne pas dépasser cette vi-
Vw :’Ilet::::“rlr;afmale 75.5 kts tesse en treuillage ou treuil-
9 87 mph lage derriére voiture.
Vitesse maximale 170 km/h .
Ne pas dépasser cette vi-
VT :i': remorquage 12; Ir(nt:h tesse en remorqué
Vitesse maximum 200 km/h Ne pas sortir ou rentre
Vi o | de manipulation 108 kts I'atterrisseur au-dela de
de l'atterrisseur 124 mph cette vitesse.

Edition 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX.
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2.3 Marquage anémométrique

Marquage de I'anémomeétre et les codes de couleurs associés sont indi-
qués ci-dessous.

Valeur ou plage

Marquage de vitesse (IAS) Signification
Arc blanc 921' ?f(?gk&] ;‘ h Plage de vitesse de vol avec les volets en
59 — 124 mph crans positifs.
WK 4/5/6 zggskk":éh Vitesse maximale pour les crans de volets
124 mph 4,56
WK L 1ggk|:?slh Vitesse maximale pour le cran de volet
100 mph « Landing »
104 - 210 km/h
Arc vert 56 - 113 kts Plage d'utilisation normale
65 — 130 mph
Arc iaune 2‘: 23' _217 gsk:gh Les manceuvres doivent étre pilotées avec
J 130 — 167 mph précaution et uniguement en air calme.
Trait 270 km/h
rouge 145 kts Vitesse maximale pour toutes opérations
167 mph
Triangle 1%3':;’% Vitesse d'approche & la masse maximale
jaune 62 mph sans water ballasts
Appr. Edition : 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX.
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2.4 Sans objet
Edition 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 @ FINESSE MAX. Appr.
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2.5 Sans objet

Appr. Edition : 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX.
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Page blanche
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2.6 Masses

Envergure:

18m 15m

Masse Avec water
maximale |ballasts
au décol-

600 kg 550 kg

1322 Ibs 1212 |bs

lage
Pour vol de
MTOW nuage et voltige

400 kg 400 kg
882 Ibs 882 Ibs

Masse maximale a
I'atterrissage :

600 kg 550 kg

1322 Ibs 1212 Ibs

Masse maximale des élé-
ments non portants

285kg

628.3 Ibs

Masse maximale dans le
compartiment a bagages (si
le réservoir d'essence n'est
pas installé)

12 kg
26 Ibs

Masse maximale dans le
compartiment a bagages &
gauche du train d'atterrissage

5kg

11 lbs

NOTE: Les water ballasts de fuselage font partie des masses des élé-

ments non portants.

Appr. Edition : 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX.
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2.7 Centrage

Plage de centrage (en vol):

Envergure : 18m / 59ft 15m / 49ft
217 mm 213 mm

Limite avant devant RP
8.54 inch 8.38 inch
330 mm 335 mm

Limite arriére derriére RP
12.6 inch 13.1 inch

"RP" pour "Reference Point", le point de référence qui est le bord
d'attaque de l'aile au niveau de la nervure d’emplanture. Un exemple de
calcul de la position du centre de gravité ainsi qu'un tableau des centra-
ges en fonction de la masse 3 vide sont présentés en section 6.

2.8 Manosuvres approuvées

Ce planeur est certifié pour un usage normal en catégorie U "Utility"; voir
également les sections 2.7, 2.9, et 2.10.

Les figures acrobatiques ne sont pas approuvées.

Edition 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 ® FINESSE MAX. Appr.
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2.9 Facteurs de charge

Facteur de charge maximal en mancsuvre:

Facteur de charge maximum positif +53

Facteur de charge maximum négatif -265

A la vitesse air (IAS) de : 210 km/h (113 kts)
Pour des vitesses plus élevées, ces valeurs seront réduites a :

Positions des aérofreins : rentrés sortis

Facteur de charge maximum positif +4 +3.5

Facteur de charge maximum négatif -15 -0

A la vitesse air (IAS) de : 270 km/h (145 kts)
Avec les volets de courbure en position atterrissage (landing) :

Facteur de charge maximum positif +4

A la vitesse air (IAS) de : 160 km/h (86 kts)

2.10 Equipage

L’ASW 27-18E est monoplace.

Les pilotes de moins de 70 kg (154,5 Ibs) avec parachute doivent ajouter
un lest fixe. Se référer a ia fiche de pesée de I'appareil en section 6 et la

description des lests fixes en section 7.11..

De plus la masse minimale du chargement cockpit est indiquée sur le
placard des limites apérationnelles apposé dans le cockpit (DATA AND

LOADING PLACARDS).

Appr. Edition : 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX.
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2.11 Types d’opérations

Les vols doivent étre effectués de jour, en accord avec les régles de vol
avue (VFR).
Le vol de nuage est autorisé :

- Silinstrumentation appropriée est installée (voir section 2.12)
- Les limites des masses sont respectées (voir section 2.6)
- Etsiles réglementations en vigueur sont respectées

Le vol de nuage est interdit au Canada.
2.12 Equipement minimum

L'équipement minimum consiste :

1 Anémomaétre (ASI) gradué jusqu'a 300 km/h (162 kts) au minimum
1 Altimétre

1 Harnais 4 points (symétrique)

1 Parachute ou coussin {~ 8 cm d'épaisseur)

Additionnellement, (en Allemagne) pour les vols au départ d’aérodromes
controlés et pour les vols de distance :
1 VHF-Transceiver (COM)

Equipement Additionnel minimum pour les ASW 27-18 immatriculés en
Belgique ou en France:

1 Variométre

1 Compas magnétique

1 Indicateur de dérapage

Pour le vol de nuage, les instruments suivants doivent étre installés :
1 Bille aiguille
1 Variométre

Edition 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX. Appr.
Revision:
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La liste des équipements approuvés se trouve dans le manuel
d'entretien en section 12.1. Le constructeur recommande d'installer un
fil de iaine sur la verriére. Le compas n'étant pas un instrument obliga-
toire, il peut ne pas étre d’un type approuvé, Néanmoins il doit étre pos-

sible de le compenser et une compensation doit &tre effectuée.

2.13 Méthodes de décollage approuvées

Les vitesses maximales sont :

Remorquage 170 km/h (92 kts, 106 mph)
Treuillage 140 km/h (75.5 kts, 86 mph)

Pour le treuillage, un fusible de 850 daN +10% (1910 Ibs, brun) doit &tre
inséré dans le cable. Si les water ballast sont vides, un fusible de
750 daN +£10% (1686 Ibs, rouge) peut étre utiliss.

Pour le remorquage, un fusible doit étre utilisé, en fonction de I'avion
remorqueur, mais dont la résistance ne doit pas dépasser 750 daN
+10% (1686 Ibs, rouge). Indépendamment de toute autre régle exis-
tante, le céble doit étre en textile d’'une longueur comprise entre 40 m =
130 ft et 60 m = 200 ft.

Les couleurs indiquées pour les fusibles sont celles utilisées par la so-
ciété Tost.

Appr. Edition : 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX.
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2.14 Limitations Placards

This placard is fixed to the right-hand cockpit side wall and contains the
most important mass (weight) and speed limitations.

Ce placard est apposé & proximité du placard ci-dessus.

Edition 23.04.2007 Michael Greiner, fraduction 2008 © FINESSE MAX. Appr.
Revision:
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Ce placard est apposé & proximité des placards ci-dessus.

Ce placard est apposé a proximité des placards ci-dessus et unique-
ment dans le cas ou seul le crochet de centre de gravité est instalié.

//‘\
et
Oniy approved for winch-
ang attotow-launching!
Ce placard est apposé & proximité des placards ci-dessus st unique-
ment dans le cas ou seul le crochet avant est installs.
Only approved for
aerotowing!
g

Appr. Edition : 23.04.2007 Michae! Greiner, traduction 2008 ® FINESSE MAX.
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Section 4

4. Procédures normales

4.1 Introduction

4.2 Montage et démontage

4.3 Inspection journaliére

4.4 Visite pré-vol

4.5 Procédures normales et vitesses conseillées

4.5.1 Treuiliage
4.5.2 Remorquage
4.5.3 Vol

4.5.4 Approche
455 Afterrissage

4.5.6 Vol avec water ballasis

U487 Vol en haute altitude
4.5.8 Vol sous la pluie
4.5.9 Voltige
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4.1 Introduction

La section 4 comporte les check-lists & effectuer lors des contrbles jour-
naliers et de la visite pré vol. Elie décrit en outre les procédures norma-
les d'utilisation. Les procédures normales liées a l'utilisation des équi-
pements optionnels sont traitées dans la section 9.

4.2 Montage et démontage

Montage: L'ASW 27-18 peut étre monté par trois personnes sans dis-
positifs d'assistance particuliers. Deux personnes suffisent si l'on dis-
pose d’un support de fuselage et d’un tréteau pour poser l'aile.

1. Nettoyer et graisser toutes les bagues et axes ainsi que les rotules
de liaison de commandes.

2. Maintenir le fuselage vertical et vérifier que le train est bien verrouilié
en position sorti.

3. Placer la commande des volets de courbure en position 1 ou 2.

AVERTISSEMENT: Si les volets de courbure soni en posi-
tion L (landing), le branchement des volets peut se faire
de maniére incorracte. On a cherché & remédier a ce dé-
faut mais la modification aurait conduit & 'apparition de
jeu dans les commandes et & une moindre rigidité de ces
derniéres
Le montage incorrect entraine le blocage des volets de
courbure en position négative et peut danc aisément étre
détecté. Le décollage dans cette configuration est interdit.

1. Commencer par introduire la fourche de Yaile intérieure droite
dans le fuselage et si possible placer un tréteau sous l'extrémite
de l'aile. Pendant le montage débloguer l'aérofrein au niveau du
verrouillage dans l'aile avec loutil (AS-P/N 270.05.0002, levier
métallique gris).

Appr. Edition : 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 ® FINESSE MAX.
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ATTENTION: A 'emplanture d’aile, devant le palier du pion avant, il y a
une orifice de drainage des water ballasts. Cet orifice doit
étre bouché avec un écrou de taille adaptée ou avec un
bouchon attaché au fuselage.

NOTE: Le support d'aile ne doit pas empécher le mouvement
des volets!

6. Engager l'aile gauche, aligner les alésages de passage des axes
principaux puis introduire les axes et les verrouiller. Ce n'est qu'une
fois que cette opération est effectude que les extrémités d'ailes n'ont
plus besoin d'dtre soutenues. Si le planeur est encore dans le ber-
ceau du fuselage, il faut sortir le train et le verrouiller. Terminer le
montage avec le planeur reposant sur la roue principate.

7. Visser l'outil fourni (poignée rouge en forme de T Ré&f. AS-PIN
290.05.0010) dans lorifice fileté situé sur le bord d'attaque 2
l'extrémité de la partie centrale de l'aile. Tirer pour retirer I'axe de
sécurité. Aligner l'aile extérieure et faire glisser son moignon de lon-

“geron dans le longeron de ia partie intérieure. Vérifier que les pions
et les ailerons sont bien engagés. Mettre en place I'axe de sécurité
aprés avoir vérifié gu'il s'engage dans les paliers et qu'il pénétre jus-
qu’a l'arrét. Verrouiller I'axe. On peut alors lacher l'aile extérieure et
enlever l'outil en T.

NOTE: Pour bloguer l'axe de sécurité, tourner [loutil vers
l'extrémité de Iaile. Pour le débloquer I'axe de sécurité
tourner le haut de Foutil vers le fuselage

NOTE: Avant de metire en place définitivement l'aile extérieure il
' . faut s’assurer que la ventilation de [aile intérieure est
" connectée & l'aile extérieure (conduit en silicone et tube

en laiton)).

NOTE: Viérifier que l'extrémité de l'axe est bien noyée dans le
contour du profil.

NOTE: I va sans dire que seules las extrémités d’ailes prévues

cet effet doivent élre montées.
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8. Les winglets sont engagés dans ia fente du bout d’aile et verrouillés
automatiquement par un téton poussé par un ressort. Poser un ry-
_ban adhésif pour étanchéifier la jointure et sécuriser le winglet.

Visser le couvercle de |'orifice de remplissage et de ventilation des
ballasts et sécuriser avec un bout de ruban adhésif blanc.

9. Avant de monter 'empennage horizontal, vérifier si une gueuse ou
une batterie doit étre placée dans le compartiment prévu & cet effet
ou si eile est déja installée! Aprés nettoyage et légére lubrification
des pions et supports de I'empennage, pousser ce dernier vers
larrigre pour le mettre en place. En méme temps engager chaque
demi volet dans les guides de la piéce permettant de les actionner.
La languette élastique couvrant ia fente des volets doit étre soulevée
pour passer par dessus la piéce d’'actionnement. Pour ce faire Utili-
ser l'accessoire en forme de piéce metalliique plide (AS-P/N
99.000.4657 qui doit étre tenue entre la bande d'étanchéité et la
piéce d'actionnement. On peut alors pousser sur 'empennage jus-
qu’'a ce que le boulon six pans creux de fixation s’engage dans le fi-
letage situé au haut de la dérive. Serrer le boulon a fond. Le boulon
est sécurisé par une bille qui s'engage dans les gorges de la téte du
boulon.

10. Mettre en place Fantenne de compensation multi prises dans l'orifice
de la dérive et le sécuriser avec du ruban adhésif

Appr. Edition : 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX.
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11.Un gain de performance considérable peut étre obtenu en étanchei-
- fier toutes les fentes aux jointures entre les ailes avec du ruban ad-
hésif (sur les parties fixes uniquement!)

NOTE: L'orifice de ventilation des ballasts doit rester ouvert dans
tous les cas!
Position de l'orifice de ventila-
tion

Water baliast aile inté- Intrados de I'aile

rieure sous le winglet
Water ballast de au haut du cbté gauche de la

queue (optionnel) dérive

La jonction entre 'empennage horizontal et la dérive doit également
étre étanchéifiée avec du ruban adhésif. La verriére ne doit jamais
&tre étanchéifiée afin de ne pas géner une éventuelle évacuation
d'urgence.

Il est recommandé de cirer au préalable les endroits sur lesquels le
ruban sera fixé pour permettre d'enlever proprement ce dernier sans
abimer le gelcoat.

12.Remplir le réservoir de carburant

13. Utiliser la Check List (voir Section 4.3) pour effectuer les vérifica-
tions pré-vol.
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Pour démonter: procéder dans l'ordre inverse du montage en com-
mencent par 'empennage horizontal, les winglets, les ailes extérieures
et les ailes intérieurses. Il est en outré recommandé de procéder comme
suit:

1. Vider tous les water ballasts. Pour cela dévisser le couvercle du bal-
last sur le dessus de l'aile. Vérifier que toute 'eau s'est écoulée en
abaissant alternativement chaque extrémité d’aile. En dépit des pré-
cautions techniques prises lors de la construction les surfaces peu-
vent souffrir si elles restent humides pendant de longues périodes de
temps.

A I'emplanture, devant le palier du pion avant, est situé un orifice de
drainage. Vérifier que cet orifice est bien ouvert quand l'aile est pla-
cée dans la remorque pour que I'eau restante puisse s'écouler.

2. LU'empennage peut étre difficile a sortir de son logement. 1l est
conseillé de se mettre & deux et de pousser alternativement vers
I'avant sur chaque extrémité de lempennage pour le débloquer.

Appr. Edition : 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 @ FINESSE MAX.
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4.3 Inspection journaliére

Avant de commencer les vols I'aéronef doit tre inspecté de maniére
compléte et ses commandes doivent étre vérifiées. Ceci s’applique aus-
si aux aéronefs ayant 6té garés dans un hangar car ils peut &tre soumis
a des dommages lors de manipulations ou par de la vermine.

@

Inspection journaliére du planeur
Ouvrir la verriére et vérifier le mécanisme de targage

Vérifier que les axes principaux sont en place et sécurisés

Vérifier les commandes (ailerons, volets, aérofreins) a
l'intersection aile fuselage (dans la mesure ou ils sont visibles)

Vérifier qu'il n'y a pas d'objets non fixés dans le cockpit et dans
les commandes.

Vérifier que toutes les batteries sont bien fixées dans les sup-
ports (it y a jusqu'a deux supports dans le compartiment du ré-
servoir d'essence et un support dans le siége entre les genoux
du pilote).

Remettre le réservoir d’'essence en place. Vérifier que les deux
pions & gauche et a droite sont totalement en place. Raccorder
les conduites aux parois latérales derriére I'appui téte.

Vérifier que toutes les commandes se meuvent totalement, li-
brement et sans frottements. Tenir fermement les commandes
au débattement maximum en demandant & un aide d’appliquer
un effort sur les gouvernes.

Vérifier 'ouvert

nez.

ura de la ventilation et le tube pitot situé dans le

Veérifier l'état et le bon fonctionnement du (ou des) crochets). Ne
pas oublier de faire un essai de largage.

Edition : 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX. Appr.
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Vérifier que le frein de roue fonctionne et gue le systéme de
freinage n'a pas de fuites. Lorsque les aérofreins sont totale-
ment sortis il faut sentir la pression résiliente du maitre cylindre
a travers la commande d’aérofreins.

Vérifier Yabsence de dommage a I'extrados et & l'intrados de
l'aile.

Vérifier que les vannes de water ballast sont bien positionnées.

Vérifier que les ailes extérieures sont correctement montées,
que les axes de sécurité n'émergent pas du contour du profil, et
que les ailerons sont actionnés correctement et sans jeu.

Volets et Ailerons:

Vérifier que le débattement des volets et ailerons et libre et total
L'espacement entre le bord des ailerons et la partie fixe des ai-
les doit étre d’au moins 1.5 mm (1/16 in). Un tel espacement est
nécessaire pour éviter tout frottement lorsque fes ailes sont dé-
formées sous facteur de charge en vol. la zone de friction sous
les bandes d'étanchéité doit étre parfaitement propre!

Vérifier que le couvercle des water-ballasts sur les ailes est par-
faitement vissé et sécurisé par du ruban adghésif.

Vérifier que les winglets ne sont pas endommagés et qu'ils sont
bien sécurisés. Vérifier que l'orifice de ventilation du water bal-
last d’aile n'est pas obstrué.

Aérofreins:

Vérifier I'état des aérofreins et de leur commande. Est-ce que
les deux aérofreins verrouillent bien? Vérifier qu'ili n'y a pas
d’objets non fixés, cailloux, eau dans les puits d’aérofreins.

Vérifier que le sidge des couvercles d'aérofreins est parfaite-
ment propre!

Appr.
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®

Vérifier I'état des pneus et leur gonfiage:
Roue principale : 3.5 bar £ 0.1 bar (= 50,8 psi +/- 1,5 psi)
Roulette de queus : 2.5 bar + 0.1 bar (= 35,6 psi +/- 1,5 psi)

Vérifier que le fuselage n'est pas endommagé, en particulier sur
sa partie inférieure.

Vérifier que les prises statiques sur l'arridre du fuselage sont
propres et non obstruées (pas de moisissure?).

Vérifier la prise de pression sur la dérive. L'antenne est elle bien
fixée et sécurisée par du ruban adhésif ?

. Vérifier que les orifices de vidange et de ventilation du water

ballast de queus sont libres et propres.

Vérifier que le boulon de fixation de 'empennage est bien serré
et verrouillé.

Y a t'il une gueuse ou une batterie dans le haut de la dérive ?
Vérifier le centrage en fonction de la masse du pilote (voir sec-
tion 6.2).

®

Vérifier que 'empennage, le volet de profondeur et le volet de
dérive sont en bon état, bien fixés et qu'ils n‘ont pas de jeu ex-
cessif.

Les numéros ci-dessus correspondent aux numéros du «Tour
d'inspection» de la figure ci aprés.

NOTE: Vérifier qu'une fois rempli, le systéme de waler ballasts
n‘a pas de fuite.
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Ces points sont répétés sur la check liste suivante apposée sur la paroi
latérale du cockpit :

4
O
Q

-

®)

-

-

2

TR
QO
| 95

o
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Tour d'inspection autour de I'aéronef
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Inspection journaliére du groupe motopropulseur

1. Mettre le levier moteur en position RETRACT. Mettre le contact prin-
cipal et vérifier fa tension de batterie sur I'instrument de contrdle du
mateur.

2. Extraire le moteur et vérifier qu'il n'y a pas de bruit inusuel et de
dysfonctionnement. Vérifier que le levier est en position extréme. Le
voyant vert sur l'instrument de contréle doit étre allumé.

3. Vérifier que le connecteur électrique est correctement enfiché et
verrouillé a 'extrémité avant du compartiment moteur.

ATTENTION: Si le connecteur a l'extrémité avant du compartiment mo-
teur n’'est pas bien enfiché l'allumage est automatique-
ment sur ON/

4. Vérifier I'état et le fonctionnement du systéme d'arrét de I'hélice et de
la vanne de décompression. Vérifier qu'il n'y a pas de coudes dans
les cables bowden.

5. Inspecter le moteur selon les consignes du manuel.

6. Rétracter le moteur & moitié. Vérifier que toutes les vis visibles sont
bien serrées (boulons de blocage standard et boulons thermag). Les
silent blocs de fixation du moteur sont ils intacts ?

7. Vérifier qu'il n’y a pas de traces d'usure et de coudes dans le cé-
blage électrique. Vérifier les contacts de fin de course et le capteur
de vitesse (situé derriére 'hélice) sont bien fixés. Lorsque I'on appuie
sur le contact de fin de course la lumiére verte correspondante doit
s'allumer sur linstrument de contréle du moteur. Vérifier gue les fils
de bougie sont bien en place.

8. Vérifier que les tuyaux de carburant ne sont pas endommagés et
quils n'ont pas de fuites. Il ne doit pas y avoir de carburant dans le
conduit allant & la pompe & membrane.

9. Pot d’échappement: Vérifier qu'il est bien vissé sur le moteur. Vérifier
que les soudures ne comportent pas de criques. (Ces derniéres
peuvent &étre détectées par des fuites d’huile).

10.Inspecter les trappes du compartiment moteur. Vérifier que les san-
dows de rappel et le support du moteur sont en bon état.
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Inspection journalidre du systéme d’alimentation en carbu-
rant

1. Appuyer sur les drains pour évacuer une éventuelle condensation
(utiliser un récipient pour éviter de polluer 'environnement). Si pos-
sible effectuer cette opération avant de bouger le planeur. S'assurer
que le drain est & nouveau étanche lorsqu’il est refermé. Le drain est
situé sous la trappe gauche du train d'atterrissage.

2. Vérifier que l'orifice de ventilation du réservoir est propre. Il est situé
prés du drain.

3. Vérifier le remplissage du réservoir de carburant. Vérifier que
l'instrument de contrdle affiche correctement le contenu du réservoir.
(Si le réservoir n'est pas plein I'instrument n’affiche pas la valeur cor-
recte car il est étalonné pour l'attitude du planeur en vol}.

4. Vérifier que les connexions vers le réservoir sont bien fixées et sécu-
risées.

Inspection journalidre de I'hélice
1. Inspection visuselle du montage de I'hélice. Vérifier le bon état du fil &
freiner.

2. Inspection visuelle du montage de I'hélice selon le manuei de cette
derniére

Edition : 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 @ FINESSE MAX. Appr.
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4.4 Inspection pré-vol

La check liste ci-dessous qui liste les vérificaticns les plus importantes
devant étre effectuées est fixée bien en vue pour le pilote sous le
champignon des instruments:

Pre Take-off Check:

Appr. Edition : 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX,
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4.5 Procédures normales et vitesses conseillées

4.5.1 Treuillage

ATTENTION: le treuillage et le largage par voiture doivent étre effec-
tués en utilisant le crochet arriére,

Pour le treuillage il faut équiper le cable d’un fusible de 850 daN +10%
(1910 Ibs, brun). Si le planeur n'est pas ballasté un fusible de 750 daN
+10% (1686 Ibs, rouge) peut également étre utilisé (les couleurs des fu-
sibles se référent au code utilisé par le fabricant Tost)

La position 5 (+209 des volets est recommandée pou r le treuillage. Si le
planeur n'est pas ballasté la position 4 (+129 pe ut également étre utili-
sée. Le compensateur doit &tre réglé a piquer (& mi-course).

Recommandée Maximum

110 - 130 km/h 140 km/h
Vitesse de treuillage: 60 - 70 kis 75.5 kis
68 — 80 mph 86 mph

Le vent traversier maximum acceptable est de 25 km/h (13,5 kts).

Au décollage les ailerons et la dérive sont efficaces dés le roulage ce
qui permet de maintenir facilement le planeur & inclinaison nulle. Si le
compensateur est réglé comme indiqué ci-dessus 'ASW 27-18 grimpe-
ra gentiment aprés le décollage. il faut cependant se souvenir que cha-
que treuillage est différent et le pilote doit tre prét & corriger immédia-
tement un éventuel écart dans I'attitude du planeur. Aprés le décollage
I'assiette et la pente de montée sont aisément contrélables.

NOTE: Les actions & effectuer en cas de casse de céble dépen-
dent toujours du vent et de la plate forme de décollage.
Toutefois, si la casse se produit durant la phase plate de
la montée, le pilote doit avant foute autre action pousser
sur le manche pour reprendre une assiette de vol hori-
zontale
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Ce n'est que lorsque le planeur a atteint 'altitude de sécurité que l'angle
de montée peut étre augmenté en tirant sur le manche

ATTENTION: Aprés une casse de céble dans la partie raide de la

NOTE:

montée il faut immédiatement pousser & fond sur le man-
che (d'abord pousser, ensuite larguer enfin prendre une

décision en fonetion de la situation). Seuf un coup d’oil
au badin permet de juger si une vitesse suffisante pour

assurer la sécurité a éié atleinte.

Ne pas rentrer le train durant la treuiliée!

ATTENTION: Le treuillage du planeur ballasté n’est conseillé qu'avec

un treuil puissant, Le treuillard doit étre informé de la
masse totale du planeur 2 treuiller,

ATTENTION: Avant le décollage vérifier que la position du siége est

correcte ef que toutes les commandes sont accessible. Il

faut éviter surtout quand on utilise des coussins, que le
pilote puisse glisser en arriére durant la phase initiale
d’accélération ou lorsque la montée devient plus franche.

Pour cela il faut mettre adopter la position la plus verticale
bossible afin que les sangles d’épaules puissent mainte-

........... S¥ET IS 24VIGICe U OLGUITY PUleeC

nir fermement le pilote sur le siége

AVERTISSEMENT: !l est absolument déconseillé de tenter une

treuillée par vent arriére avec un treuil sous motorisé !

NOTE: Le moteur doit évidemment étre rétracté durant le freuil-
lage.
Appr. Edition : 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX.
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4,52 Remorquage

ATTENTION: Le planeur n'est certifié pour le remorquage que sile cro-
chet avant est utilisé.

En remorquage la position 4 ou 5 des volets est recommandée. Le
compensateur devrait étre LL.e compensateur doit &tre réglé a piquer (et
a4 mi course). La longueur minimale du céble est de 40m (130ft). Une
longueur de 40m & 60m (130 to 200ft) est recommandée. Un céble en
textile doit étre utilisé.

Les pilotes expérimentés commenceront e roulage avec les volets en
position 2. Cette position permet un meilleur controle latéral. Durant le
roulage la courbure des volets est progressivement augmentée jusqu'a
la position 5 voire 6 si I'on veut décoller court ou si le planeur est forte-
ment ballasté. Pour le restant du remorquage on passera en position 4
ou 5 une fois l'altitude de sécurité atteinte. Il est également possible de
rester sur la position 4 durant tout le remorqué.

NOTE: Avant le décollage il faut indiquer au pilote remorqueur la
vitesse a laquelle vous souhaitez étre remorqué.
Charge alaire Vitesse de remorquage conseillée

35 kg/m? 115 km/h

7.17 Ibs/ft? 62,0kis 71,5 mph
45 kg/m® 120 km/h

9.22 Ibsfft? 64,8kts 74,6 mph
55 kg/m? 135 km/h

11.26 Ibs/ft 729kts 84,8 mph

La composante du vent traversier acceptable est au maximum de: 25
km/h = 13,5 kis.

NOTE: Les turbos ne doivent pas étre utilisés pour améliorer la
vitesse de montée en remorquage car ils ne présentent
pas la fiabilité nécessaire.
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4.5.3 Vol (y compris les procédures de mise en marche et
d’'arrét du moteur)

ATTENTION: les vols lorsqu’il y a des risques de foudre doivent étre
évités car d'aprés la JAR 22, 'ASW 27-18 d’aprés la JAR

o Wr W GV 14 vl

—— = - —-22n'est pas certifié pour ces conditions devoif — ——— —
Volets

Le contrdle des volets permet d'adapter 'aéronef aux changements
d'attitude. Voir le diagramme en section 5.3.3 pour la sélection de la
meilleure position des volets.

Les positions de volet 1 & 4 sont prévues pour le vol en ligne droite. La
position 1 est utilisée pour les vols a haute vitesse, la position 2 est sur-
tout utitisée en transition entre les thermigues. En position 2 le contour
de l'intrados du profil ne comporte pas de cassure et la couche limite
laminaire peut se maintenir au-dela de la ligne de charniére jusqu'aux
orifices de soufflage. Les essais en opérations ont montré que la posi-
tion 3 était favorable. La position 4 permet de minimiser la trafnée pour
optimiser le vol lent a finesse maximale.

La position 5 et 6 des volets est destinée uniquement a la spirale. La
position 5 est congue pour le centrage en thermique et la spirale en
conditions turbulentes. La position 6 ne devrait étre utilisée que lorsque
le planeur est bien centré dans une puissante ascendance.

Comme la position des volets influence directement la quantité de por-
tance générée tout au long de l'aile, il faut éviter des changements de
position brusques et erratiques résultant en de soudaines augmenta-
tions ou diminutions de portance ; en particulier il faut éviter de telles
manceuvres lorsque F'on évolue prés du sol au voisinage d'autres pla-
neurs.
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Vol 2 basse vitesse, décrochage et autorotation

L'ASW 27-18 se comporte normalement & basse vitesse et au décro-
chage. Pour toutes les positions du C.G. positions le planeur prévient de
I'approche du décrochage par une diminution des efforts aux manches
et par une légére instabilité de ce dernier due & des séparations de
Iécoulement sur le fuselage. Lors d'une telle approche du décrochage
une assiette de vol normale peut étre rétablie & tout moment en rendant
la main.

Lors du décrochage le planeur peut s'incliner sur une aile. Cet effet est
d'autant plus prononcé que centrage est plus reculé et que les volets
sont braqués plus positivement. Avec un centrage reculé et des volets
braqués en position positive, la perte d’altitude peut atteindre 70m et
I'assistte basculer 3 piquer jusqu’a un angle de 50° Si les aérofreins
sont sortis au moment du. décrochage la perte d'altitude peut atteindre
prés de 100m suivant que les aérofreins sont rentrés plus ou moins vite.
Pour les positions les plus avancées du C.G. le décrochage devient plus
doux, car les angles d'attaque maximum ne peuvent plus étre atteints
du fait que le débattement de la profondeur est limité. Pour de tels cen-
trages le planeur avertit «gentiment» de la proximité du décrochage
mais il est possible de braquer les ailerons de maniére importante sans
que le planeur ne s'incline sur une aile.

Lorsque le moteur est sorti mais arrété ou tournant & vide, 'aéronef pré-
vient toujours de I'approche du décrochage mais de maniére moins
marquée car il y a déja des turbulences dans le sillage du moteur. Si le
moteur est en marche il avertira de 'approche du décrochage par un
fonctionnement trés irrégulier.

En virage la vitesse de décrochage est évidemment plus élevée qu'en
ligne droite. Cette augmentation est d’environ 10 % & 30° d'inclinaison,
et de 20 % & environ 45 °

L’ ASW 27-18 se comporte trés sainement en spirale. A une inclinaison
de 45°I'approche du décrochage conduira & une glis sade stable. Toute-
fois, il se peut que le planeur s’incline sur une aile de maniére plus pro-
noncée qu'en ligne droite (en particulier avec un centrage arriére et les
volets en position 6) mais I'aéronef prévient toujours trés nettement de
'approche du décrochage.
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Le fait de donner du palonnier ou des ailerons de maniére violente ré-
sulte, selon la position du CG et le braquage appliqué, en une spirale
engagée, une autorotation ou une glissade.

Avec le moteur sorti mais arrété ou tournant a vide, la vitesse de décro-
chage est plus élevée qu’en configuration lisse du fait de 'augmentation
de trainée. En ligne droite comme en spirale, le planeur psut étre
contrélé pendant quelque temps mais il s'inclinera sur une aile en cas
de rafale ou de braquage des commandes. Aux centrages les plus recu-
Iés, si le moteur est serti (arrété ou tournant a vide) et si les volets sont
en position 6 ou L (qui géneérent plus de trainée), I'autorotation est qua-
siment indvitable.

De maniére générale les différents cas qui peuvent se présenter se ré-
sument comme suit :

Ailerons au neutre ou
Centrage | braqués dans le méme Ailerons et direction
sens que la direction croisés

Autorotation suivie

arriére Autorotation stable aprés 1-2 tours d'une
: spirale engagée
Autorotation suivie aprés
Milieu ou avant | 1-2 tours d'une spirale Glissade
engagée

Durant l'autorotation le planeur se comporte & peu prés de la méme
maniére quelgue soit la position des volets. Sans ballast la perte
d'altitude entre le début de la manceuvre de sortie de vrille et le vol hori-
zontal est d’environ 100m (330ft). En sortie d'autorotation, le planeur
accelere trés rapidement en particulier s'il est ballasté. It est donc impor-
tant d'effectuer la ressource & temps et en douceur. Plein ballast la
perte d'altitude peut aller jusqu’a 150m (500ft).
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Vol 3 haute vitesse (Anémométre dans I'arc jaune)

Les spécifications en matiére de navigabilité entrainent les limitations
suivantes :

ATTENTION: La vitesse maximale en air agité {limite de I'arc jaune) ne
peut étre dépassée qu'en air calme.

ATTENTION: Il ne faut pas braquer totalement les gouvernes aux vites-
ses supérieures a la vitesse de manosuvre (limite de l'arc
jaune). A la Vg (trait radial rouge) le braquage autorisé
st le tiers du débattarnent maximum

ATTENTION: Pour des vitesses correspondant & l'arc jaune les aero-
freins ne doivent étre sortis que sous facteur de charge
positif et que si ce facteur est inférieur & 3.5¢.

ATTENTION: De maniére générale il ne faut pas braquer les comman-
des au-dela des valeurs permises en conditions de forte
turbulence. L’application simultanée de facteurs de char-
ges élevés dus & la turbulence et de facteurs de charge
de manceuvre peut conduire & un dépassement des limi-
tes structurelles de I'aéronef!

Edition : 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 @ FINESSE MAX. Appr.

Revision:
4.21



Manuel de vol ASW 27-18 € Manuel de vol

Procédure de mise en marche du moteur en vol
Contact général sur ON
Vitesse inférieure & 140 km/h (76 kts)
Levier moteur sur EXTRACT
Voyant vert allumé ?70-
Levier moteur sur DECO
Accélérer jusqu'a 120 km/h (65 kts, 75mph)
(la vitesse de rotation du moteur monte a 1000 tr/min)
Levier moteur sur IGNITION ON
(la vitesse de rotation du moteur monte & 3000 tr/min)
Attendre que le moteur démarre
(la vitesse de rotation du moteur monte & 3800 tr/min)

Réduire la vitesse a la vitesse conseillée
(95km/h; 51kts; 60mph)

ATTENTION: Il faut toujours tenir compte de la possibilité que le moteur
ne démarre pas correctement. C'ast pourquoi il faut tou-
Jjours procéder & la mise en marche a proximité d'un aé-
rodrome ou d’un champ vachable. Tenir compte du fait
que la finesse du planeur est trés réduite si le mofeur ne
fonctionne pas ef reste sorti.

Q 00ee0e

La sortie et la mise en marche du moteur doit se faire & une altitude suf-
fisante pour assurer la sécurité. |l doit tre possible de rétracter le mo-
teur au cas ou il ne fonctionnerait pas. La hauteur conseillée est 400m
{1300ft) mais cette valeur dépend de I'habileté du pilote et des condi-
tions aérologiques et géographiques.

La perte d'altitude pour la sortie et la mise en marche du moteur est
normalement de: 100 — 200 m (330 — 660 ft)

La durée de I'opération est d’environ 40s.

ATTENTION: La durée peut étre plus longue si les conduites
d'essences ont été completement vidées (par exemple si
le planeur n'a pas été utilisé pendant un temps assez
long).

La meilleure vitesse de montée pour une charge alaire moyenne est de

95km/h (51kis, 60mph). La vitesse de rotation maximale du moteur:

4500 tr/min
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Remarques:

on @: Sile voyant vert ne s'allume pas mais si ‘; clignote en rouge,
l'afficheur LCD fournira plus d’informations:
St affiche “EXTRACT*, cela signifie que le levier moteur est
placé trop en avant. Le ramener en position EXTRACT
s'il affiche “SWITCH E“le contact de fin de course peut étre
défectusux ou il y a trop de résistance sur la vis sans fin. Véri-
fier la position du moteur & I'aide du miroir. S'il n'est pas totale-
ment sorti manoeuvrez le levier moteur pour le sortir et le remet-
tre dans la position EXTRACT, et éventuellement soulagez la
vis sans fin par une manceuvre pour diminuer les g.

on ®: Ouvrir la décompression est nécessaire au début afin de dé-
passer le point mort haut. Si la vitesse de rotation cesse
d'augmenter il faut couper & nouveau la décompression. L’air
comprimé dans le cylindre agit maintenant comme un ressort et
emmagasine I'énergie appliquée. La vitesse de rotation conti-
nue d’augmenter.
Durant cette opération le bruit du moteur augmente mais ce
n'est qu’en jetant un coup d'ceil au compte tour ou au variome-
tre que I'on peut savoir si le moteur délivre réellement de la
puissance

on @: Avec un moteur froid et & haute vitesse, il est possible que la vi-
tesse de rotation du moteur atteigne une limite de 4500 tr/min.
Dans ce cas linstrument de contrdle du moteur coupera
lallumage pour une courte durée. Ceci ne doit pas iriter le pi-
lote , car cela est nécessaire pour éliminer la survitesse.

Lors des premiers vols, Il est conseillé de se familiariser avec les procé-
dures d'extension et de démarrage du moteur en local d’un aérodrome.

Avant de partir en circuit il est sage de faire un essai du moteur . Cela
permet de vérifier qu'il est opérationnel et d’accélérer la procédure dans
le cas ol 'on a réellement besoin du moteur, en remplissant les condui-
tes de carburant au cas ol ils auraient été vidés.

Si le moteur ne démarre pas procéder aux vérifications indiquées dans
le manuel du moteur.
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Procédure d'arrét du moteur en vol

Allumage sur OFF

(en mettant le levier moteur en position DECO)
Réduire la vitesse a

90 km/h (49 kts, 56mph) sans water ballast
100km/h {54 kts, 62mph} avec water ballast

Si I'hélice ne freine plus metire le levier moteur en position
PROPELLER FREE
Attendre jusqu’a ce que le moteur ne dépasse plus la com-
pression et
Engager 'arrét d’hélice
( en mettant le levier moteur sur la position EXTRACT)
Quand I'hélice est verticale (Miroir},
mettre le levier moteur en position RETRACT
Quand le voyant vert s'allume
Mettre le contact général sur OF

Q @& @ ® @ © ©

Remarques:

on @: Lhélice ne doit pas s'arréter pile en position devant I'arrét. Ce
n'est qu'aprés que la vitesse de rotation a fortement diminué
que le doit d'arrét peut &tre engagé dans 'arc de 'hélice.

on @: On peut contrdler la vitesse & laquelle I'hélice dépasse le point
mort en haut pour venir s’arréter en face de I'arrét en réduisant
ou en augmentant la vitesse de vol.

Perte d’altitude durant I'arrét et la rétraction du moteur : normalement
environ 100 m (330 ft)

Durée totale de l'opération : environ 50 - 70 s

NOTE: Sila vitesse de rofation du moteur augmente 4 nouveau entrs
les étapes @ ot B, il faut décomprimer plus longtemps. Re-
froidir le moteur améliore généralement la situation

Ceci est important lorsque la vitesse de vol doit étre augmentée du fait

que le planeur est ballasté.
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Vol au moteur

ATTENTION Des études médicales ont montré que le bruit du moteur
. ‘4 Tintérieur d'un planeur & moteur rétraciable ~peut affec-
ter gravement une oreille non protégée. C’est pourquoi il
faut toujours metire un casque de protection durant le vol
au moteur. Pour compenser ceci augmenter le volume de
la radio.

La plus grande distance franchissable est atteinte par la technique du
vol en dents de scie. Celle-ci consiste a alterner les montées au moteur
a la vitesse de vol donnant la vitesse de montée optimale et les planés,
moteur rétracté, a vitesse donnant la finesse maximale

Voir la section 5.3.6 pour les informations sur les performances dans
ces conditions.

Une description détaillée du fonctionnement de l'instrument de contrdle
du moteur et du levier moteur se troue dans la section 7.12.
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4.5.4 Approche

La décision d'atterrir doit étre prise 4 temps, metire les volets en posi-
tion 5 ou 6 et sortir le train & une hauteur sol minimale de 150 m (~ 500
ft).

Pour le reste du circuit d’approche maintenir une vitesse d'environ 100
km/h (54 kt). Le triangle jaune sur 'anémomaétre indique la vitesse opti-
male d'approche sans vent, pianeur non ballasté. Si les ballasts ne sont
pas encore entiérement vidés ou s'il y a du vent de face, augmenter la
vitesse en conséquence.

Les aérofreins a trois plaquettes sont normalement efficaces pour
contréler le plan de descente.

ATTENTION: La position L des volets ne doit étre utilisée qu'en finals,
quand le pilote est certain d’atteindre les limites de la
zone afterrissable.

‘Aux vitesses supérieures & 100 km/h (54 kts, 62 mph), la force néces-
saire pour mettre les volets en position L augmente. Cette force est gé-
nérée par la forte déflection due au braquage important des volets et
des ailerons (+47°et +12° respectivement)

Ce braquage augmente le taux le taux de chute, en particulier aux vi-
tesses comprises entre 120 et 130 km/h (85 et 70 kis / 75 et 81 mph) et
améliore sensiblement I'efficacité des ailerons.

NOTE: Si le vent est fort il n’est pas recommandé d’utiliser la po-
sition L car le planeur risque de se poser frop court.

Un pilote qui n'est pas habitué a utiliser des volets aura intérét a
n‘utiliser dans un premier temps que la position 6 en cas de vent.
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NOTE: S le planeur risque de se poser trés court il est possible
de repasser de la position L & la position 6 sans danger
car les vilesses de décrochage dans les deux positions
sont assez voisines. Toutefois ce passage doit se faire a
une vitesse de vol suffisante (telle quil n'y ait pas de si-
gne avertisseur du décrochage) et & une hauteur suffi-
sante (au moins 40m, 131 ft), et en contrlant la vitesse
de vol avec précision. Lorsque l'on exécute cette man-
ceuvre pour la premiére fois Il est conseillé de le faire &
hauteur plus élevée.

ATTENTION: |l est déconseillé de diminuer le braquage des volets prés
du sol car cette mancsuvre résulte en une diminution
brutale de hauteur.

La glissade de 'ASW 27-18 est trés efficace et peut de ce fait étre uti-
lisée pour contrdler la pente de descente.

On commence la glissade & une vitesse comprise entre 90 km/h et 120
km/h 1AS (49 to 65 kis) en braquant modérément les ailerons et en
maintenant la trajectoire de vol au palonnier. En glissade stationnaire il
faut surveiller 'assiette de vol, le badin n'étant plus utilisable car il affi-
che des vitesses comprises entre 50 km/h (27 kts) et zéro.. Visuelle-
ment, I'assiette & cabrer donnée par !a position du bord supérieur du ta-
bleau de bord par rapport & I'horizon ne doit pas étre supérieure & celle
utilisée en thermique

L'importance de la glissade dépend du braguage des gouvernes. Des
gradients de force négatifs sur la gouverne de direction peuvent étre fa-
cilement compensés par des efforts modérés sur le palonnier ou en
mettant le manche dans une position plus neutre. Des forces négatives
élevées 2 la direction indiguent une vitesse de vol trop importante.

Si les aérofreins sont sortis, le planeur entrs plus facilement en glissade
et cette derniére est plus efficace.

Si I'entrée en glissade se fait  vitesse trop élevée et avec trop de bra-
quage, le planeur peut réagir par des mouvements violents ; de ce faitla
vitesse d’entrée en glissade ne devrait pas dépasser 140 km/h / 76kts /
87mph

ATTENTION: La glissade devrait étre pratiquée de temps en temps a
altitude suffisamment élevée,
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ATTENTION: La giissade pianeur bailasté est possible & condition que
le baliastage ne soit que partiel et qu'il soit symétrique !

AVERTISSEMENT:  Si I'on suspecte ou détecte un ballastage asy-
métrique il faut utiliser les procédures d’urgence décri-
tes en Section 3!

4.5.5 Atterrissage

En cas d'urgence (lancement avorté) la résistance structurale du pla-
neur permet d'atterrir &4 la masse maximum de décollage. Toutefois en
utilisation normale il vaut mieux déballaster avant d'atterrir afin
d’augmenter la marge de sécurité.

Si I'approche finale se fait avec les volets en position L l'assiette & pi-
quer du planeur est assez prononcée et il faut arrondir 4 temps pour
pouvoir effectuer un atterrissage deux points correct.

Il est conseillé de rentrer les aérofreins juste avant le toucher, afin
d'éviter de se poser avec la roue principale bloquée.

Durant le roulage le manche doit &tre maintenu en position arridre car
ceci donne une meilleure stabilité directionnelle par vent de travers et
évite de soulever la queus si 'on freine fort.

Les volets peuvent rester en position L, car le braquage négatif des aile-
rons associé a cette position permet un bon contrdle latéral jusqu'a
Farrét du planeur. Si la position 6 des volets est utilisée pour
Fatterrissage il est recommandé de passer les volets en position 1 aprés
le toucher. Ceci évite au planeur de re-décoller et améliore I'efficacité
des ailerans.

Lorsque l'on gare le planeur il faut mettre les volets en position 3 pour
éviter fa déformation des bandes d'étanchéité des ailerons et des volets.
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Atterrissage moteur sorti

L'approche et I'atterrissage doivent étre effectués préférentiellement
moteur rentré. |l est toutefois possible d’atterrir moteur rentré en cas de
panne du systdme électrique de rétraction. Dans ce cas mettre
'allumage sur OFF et le levier moteur en position RETRACT pour en-
gager le frein d'hélice. Couper le robinet d'essence et mettre
linterrupteur principal du moteur sur OFF. ~ o T

Bien tenir compte de 'augmentation de la vitesse de chute due au sup-
plément de trainése. De maniére générale il faut compter sur une vitesse
de chute d’environ 2 m/s (400 ft/min) & 100 km/h (54 kis). |l est possible
de se passer des aérofreins et il faut arrondir un peu plus fort que du-
rant un atterrissage normal.
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4.5.6 Vol avec ie planeur ballasté

NOTE: Le remplissage des water ballasts augments les vitesses
de décrochage et les distances de décollage. I faut impé-
rativernent s'assurer avant le décollage que la longueur
de piste ot la puissance du remorqueur, du treuil ou de la
voiture sont suffisantes pour assurer un lancement en
foute sécurité.

Jusqu’ § trois water ballasts peuvent étre installés dans I' ASW 27-18.
Un réservoir d’une capacité de 85 litres est monté dans chaque aile in-
térieure ot un réservoir optionnel de 5 | peut étre installé dans la dérive.

Le réservoir de queue est congu pour compenser le déplacement du
centrage vers l'avant provoqué par le remplissage des ballasts. C'est
peurquoi tous ces réservoirs sont vidés simultanément en agissant sur
le méme levier.

Quantités maximales d’eau pouvant étre emportées
Voir la section 6.3 pour déterminer fa quantité maximale d’eau pouvant
étre emportée dans les water ballastes

Remplissage des water ballasts

NOTE: Si le réservoir de queue optionnel est installé et si le pia-
neur doit étre ballasté le réservoir de queue doit étre
rempli en premier.

Le levier de vidange des water ballasts est situé sur le rebord droit du
cockpit. Il est cuvert lorsqu’il est en position avant.

Le réservoir de queue est rempli par le drain (situé devant ia roulette de
queue). Un tuyau de remplissage transparent pouvant étre vissé dans le
tuyau est livré avec le réservoir.
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La quantité d’eau dans le ballast de queue peut étre déterminée d'aprés
le niveau d'eau dans le tuyau et les repéres figurant sur la dérive. Aprés
avoir rempli le réservoir fermer la vanne et enlever le tuyau.

Les réservoirs d'aile peuvent étre remplis par les orifices de remplissage
et de ventilation situés sur 'extrados des ailes. Les ailes doivent étre
maintenues horizontales durant I'opération.

Aprés remplissage, vérifier I'équilibrage des ailes en tenant les ailes a
Thorizontale.

AVERTISSEMENT: |l est expressément interdit de remplir les bai-
lasts sous pression (en utilisant l'eau du robinet ou une
pompe & immersion car cela risque fortement
d'endommager fa structure du planeur.

Il est recommandé de remplir les ballasts & partir d'un réservoir non
pressurisé, légérement surélevé (placé sur I'aile ou sur le toit d’'une voi-
ture). Si de I'eau sous pression est utilisée il est essentiel d'intercaler un
réservoir intermédiaire qui doit étre & V'air libre afin de s'assurer que la
pression ne dépasse celle d'une colonne d'eau de hauteur 1.5 m = 4,9
ft.

AVERTISSEMENT: Un planeur ballasté doit étre est garé avec les
ailes & ’horizontale pour éviter que I'eau ne s'écoule par
les orifices de ventilation des extrémités d’aile.

ATTENTION: S’'assurer que le couvercle des ballasts est bien vissé et
sécurisé avec du ruban adhésif. Ce dernier ne doit pas
recouvrir Porifice de ventilation.

ATTENTION: Aprés remplissage il est conseillé d’actionner briévement
le lsvier de vidange pour vérifier le fonctionnement de la
vanne de vidange.
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Vidange des water ballasts

Pour larguer I'sau il faut actionner le levier de vidange situé sur la paroi
droite du fuselage vers l'avant.

La vidange totale des ballasts d'aile se fait en 4 minutes. Le systéme ne
synchronise pas |'écoulement des ballasts d'aile et de queue. Pour des
raisons de sécurité le ballast de queue se vide deux fois plus vite. en
cas de vidange partielle, il n'est donc¢ pas possible de maintenir le cen-
tre de gravité dans sa position initiale.

Chaque fois que I'on largue de leau il est trés important de s'assurer
que l'eau s’écoule au méme débit dans les deux vannes | Un déballas-
tage asymétrique peut aussi se détecter d'aprés le comportement du
planeur qui ne vole plus droit.

En cas d'un tel déballastage asymétrique, fermer immédiatement les
vannes (en tirant le levier de vidange vers I'arriere). Refaire une nou-
velle tentative de vidange pour éventuellement débloquer la vanne qui
ne fonctionne pas. Dans le cas de vol & haute altitude, le dysfonction-
nement peut &tre d0 & la formation de glace. Dans ce cas descendre &
plus basse altitude dans de I'air chaud afin de voir si la vanne fonc-
tionne & nouveau correctement en atmosphére plus chaude.

Si 'on procéde a une vidange partielle s'assurer que les deux vannes
se referment a nouveau,

Si aprés plusieurs tentatives on n'arrive pas a équilibrer le remplissage
des ailes il faut se considérer dans une situation d'urgence et appliquer
les consignes figurant en Section 3.9 (autres cas d’'urgence},
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Position du CG en fonction du remplissage des ballasts

La position du centre de gravité dépend de la quantité d’'eau dans les
ballasts d'aile :

C.G. du bal-
Ballast d’aile| last d'aile
20 kg 178 mm

40 kg 186 mm
60 kg 192 mm
80 kg 195 mm
100 kg 198 mm
120 kg 198 mm
140 kg 200 mm
160 kg 202 mm
170 kg 206 mm

Le centre de gravité du ballast de queue est situé a x = 4280mm

Edition : 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX. Appr.
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4.5.7 Vol a haute altitude

L' ASW 27-18 est limitée structurellement a une vitesse maximale
(EAS) de 270 km/h (145kt, 167mph). Simultanément pour éviter le flut-
ter la vitesse réelle (TAS) est limitée & 321 km/h (174kts, 200 mph). Du
fait de ces restrictions la vitesse a ne jamais dépasser (Vyg} dépend de

l'altitude comme suit:

Altitude QNH. VNE (vitesse indiquée)

Om 0ft 270 km/h 146 kts | 188 mph
3500 m 11483 ft 270 km/h 146 kts | 168 mph
4000 m 13123 ft 263 km/h 142 kts | 163 mph
5000 m 16404 ft 249 km/h 135kts | 155 mph
6000 m 19685 ft 236 km/h 127 kts | 147 mph
7000 m 22966 ft 223 km/h 120 kts | 139 mph
8000 m 26247 ft 211 km/h 114 kts | 131 mph
9000 m 29528 ft 198 km/h 107 kts | 123 mph
10000 m 32808 ft 187 km/h 101 kts | 116 mph
11000 m 36089 ft 175 km/h 95 kts 109 mph
12000 m 39370 ft 162 km/h 88 kts 101 mph

Comme Fanémometre indigue des valeurs inférieures a la vitesse réelle
la vitesse vraie (TAS) est suffisante pour faire face aux vents les pius

foris que i‘'on peut renconirer a haute aititude. .

Plaquette donnant ces vitesses maximales en fonction de l'altitude:

Cette plaguette doit &tre apposée dans le cockpit prés de I'anémomaétre.

Appr. Edition : 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX.
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Les unités de mesure utilisées sur la plaquette doivent étre les mémes
que celles de 'anémométre

AVERTISSEMENT: |l n‘est pas conssillé de voler en conditions gi-

vrantes en particulier si I'aéronef est mouillé avant de
passer au dessus de iiso 0. L’expérience a moniré que
les gouttes d’humidité sont soufflées vers l'arriére du pro-
fil de l'aile et de I'empennage, vont se loger dans l'axe
des gouvernes et séchent relativement I'entement & cet
endroit.

Ceci psut rendre las commandes trés dures et méme les
bloquer. Une seule montée au dessus de liso 0 avec un
planeur initialement sec par contre ne risque pas de blo-
quer les gouvernes en cas de givrage des bords
d’atfaque des ailes et de l'empennage.

AVERTISSEMENT:  Sile planeur est ballasté, il faut éviter de voler

en conditions givrantes par suite des risques de givrage
des vannes de vidanges ou dans les cas exfrémes de
'endommagement des ailes par formation de glace.

C’est pourquoi il faut préalablement vider les ballasts
avant de monter & des altitudes ot la température est in-
férieure & 3T (37F).

Edition : 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX. Appr.
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4.5.8 Vol sous la pluie

Les gouttes de pluie, le givre et les glagons dégradent les qualités aéro-
dynamiques ainsi que les qualités de vol, C'est pourquoi, dans de telles
conditions, il faut augmenter la vitesse minimum conseillée en ligne
droite ou en spirale d’environ10 km/h = 5,5 kis. La vitesse ne devrait
jamais diminuer sous ces valeurs.

ATTENTION: Les gouttes de piuie doivent étre essuyées si le pleur est
humide avant le décollage

Ne volez pas en conditions givrantes avec un planeur mouillé. A ce su-
jet voir aussi les consignes de la Section 4.5.7 ci-dessus.

4.5.9 Voltige

La voltige n'est pas autorisée |

Appr. Edition ; 23.04.2007 Michaei Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX.
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Section 5

Performances
Introduction

Données approuvées

5.2.1 Etalonnage du circuit anémomaétrique
5.2.2 Vitesses de décrochage
5.2.3 Vent traversier démontré

Données complémentaires non approuvées

5.3.1 Polaire des vitesses — Niveau de vol

5.3.2 Polaire des vitesses — En virage

5.3.3 Position des volets en fonction des vitesses
5.3.4 Influence de la position du centre de gravité
5.3.5 Diagramme des limites de centrage approuvées
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5.1 Introduction

La section5 rassemble les données approuvées concernant
l'étalonnage du circuit anémomeétrique, les vitesses de décrochages ain-
si que d'autres informations complémentaires non approuvees.

5.2 Données approuvées

5.2.1 Etalonnage du circuit anémométrique

L'anémométre ASI n'indique qu'une erreur anémameétrique minimale
lorsque la vitesse est supérieure a4 80km/h (43kts, 50mph) sans water-
ballasts ou 90km/h (48,5kts, 56mph) a la masse maximale. L'erreur est
inférieure & 3km/h (2kts, 2mph).

En vol a une vitesse proche de [a vitesse de décrochage, l'indication de
vitesses est inférieure 4 la réalité et Faiguille de 'anémométre fluctue en-
tre 0 et 60 km/h

NOTE: Les pressions utilisées pour lindication de la vitesse air
ASI sont issues du tube pitot situé dans le nez et des pti-
ses statiques situées dans la poutre de fuselage. Un sys-
téme de pression est disponible en option utilisant un tube
de Prandt! dans le nez. Sila pression dynamique est me-
surée dans le nez, l'erreur anémométrique est inférieure a
proximité de la vitesse de décrochage.

Appr. Edition : 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX.
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IAS = Indicated Air-Speed (Vitesse Indiquée)

CAS = Calibrated Air-Speed (Vitesse calibre)
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5.2.2 Vitesses de décrochage

Vitesses de décrochage indiquées en km/h et kts ASI.

18m / 591t
Volets Masse

355kg/7831bs | 450kg/9921bs | 600 kg /1323 Ibs

1 73km/h / 40kts 83km/h / 45kts 96km/h / 52kts

2 73km/h / 3%kts 82km/h / 44kts 94km/h / 51kis

3 69km/h / 37kts 77km/h / 42kts 89km/h | 48kis

4 66km/h / 36kts 74km/h / 40kts 86km/h / 46kis

5 63km/h / 34kts 71km/h / 38kts 82km/h / 44kis

6 62km/h / 33kts 70km/h / 38kts 81km/h / 44kts

L 60 km/h / 32kts | 68km/h / 37kts 78km/h / 42kts

L+ AF 67 km/h/ 36kts | 75km/h / 41kts 87km/h / 47kts

15m / 49ft
Volets Masse

345kg/7601bs | 440kg/9701lbs | 550 kg /1213 Ibs
1 79km/h / 43kts 90km/h / 54kts 100km/h / 54kts

2 77km/h / 42kts 87km/h / 51kts 98km/h / 53kts

3 76km/h / 41kts 85km/h / 48kts 95km/h / 51kts

4 72km/h / 39kts 81km/h / 45kts 90km/h / 49kts

5 68km/h / 37kts 77km/h [ 44kis 86km/h / 46kts

6 67km/h / 36kts 75km/h / 42kts 84km/h / 46kts

L 65km/h / 35kis 73km/h | 42kts 82km/h / 44kts

L + AF 71km/h / 38kts 80km/h [ 45kts 89km/h /48kts
Appr. Edition : 23.04.2007 Michael Grainer, traduction 2008 ® FINESSE MAX.
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Les vitesses indiquées sont valables pour un planeur aérodynamique-
ment propre.

Les signes annonciateurs d'un décrochage apparaitront sous la forme
de buffeting & environ 7-10% au dessus de la vitesse de décrochage.

La sortie des aérofreins augmente la vitesse de décrochage en vol hori-
zontal de 5 - 10km/h (3 - 5 kts). La sortie de I'atterrisseur n'a aucune in-
fluence sur la vitesse de décrochage.

Décrochage en virage

La vitesse de décrochage en virage augmente du fait de 'augmentation
du facteur de charge.

Angle d'inclinaison 0° 30° |[45° |80° [75°

Vitesse de décochage en virage
en comparaison du décrochage | 100% | 107% | 119% | 141% | 200%
a I'horizontale.

Perte d'altitude et assiette

LA perte d’altitude liée a une vrille involontaire depuis un vol rectiligne ou
en virage dépend fortement des facteurs suivants :

« Masse et centrage
+ Rapidité de réaction du pilote
« Position des volets de courbure (perte plus impartante plus les vo-
lets sont en positif)
» turbulences (vitesse inférieure possible en air calme mais décro-
chage plus brutal)
Perte d'altitude en voi rectiligne: jusqu'a 70m (229 ft)
Perte d’altitude en vol rectiligne, aérofreins sortis: jusqu'a 100m (330ft)
Le repére capot peut descendre de 10°a 50°sous I horizon

Perte d’altitude en virage : jusqu'a 100 m (environ 330 ft)

Edition : 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX. Appr.
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5.2.3 Vent traversier démontré

Treuillage 25km/h 13.5kts 15.5 mph
Remorquage 25km/h 13.5kts 15.5 mph
Afterrissage 25km/h 13.5kts 15.5 mph

5.3 Données complémentaires non approuvées
5.3.1 Polaires des vitesses; niveau de vol

Seules des polaires préliminaires peuvent étre proposées:

Appr.

5.6
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5.3.2 Polaire en virage

Non disponible a ce jour.

Edition : 01.12.2007 Michael Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX.
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Les diagrammes ci-dessus indiguent les plages de vitesses correspondantes
aux différents crans de volets de courburs, en vol rectiligne et en fonction de la
masse.

Cran de
volet L 6 5 4 3 2 1
Anglede | 4zqqp0 | 24922° | 20719° | 12911° | 5° | o° |-25°
déflection ’
Description | Atterr. | Spirale | Spirale | MNoutre | Plané | Plané | Plané

Le cran 5 offre un taux de chute minimum inférieur au cran 6 et ce sur
une grande partie de la plage de vitesse. De ce fait, {utilisation du cran 6
n'est judicieuse que pour travailler des ascendances trés étroites ou
pour le tour de piste.

1

534 InﬂUence du centrage

Pour obtenir les meilleures performances en plané, la gouverne de pro-
fondeur ne doit générer ni portance ni déportance. Le grand allongement
de l'aile lui donne un bien meilleur rendement que 'empennage pour
générer une portance en ne créant qu'une trainée induite faible.

Cette situation optimale ne peut pas &tre obtenue sur toute la plage de
vitesse. De ce fait, le meilleur centrage devra étre choisi en fonction de
la proportion d temps passé en spirale et en plane.

En général, la position du centre de gravité entre 290 et 310 mm en ar-
riere de la référence sera retenu. Dans certains cas particuliers avec de
longues phases de vol en position de courbure 1 ou 2 (par exemple vois
d'onde), un centrage & 260 mm peut &tre plus adapté.

Le centrage a une influence significative sur la stabilité longitudinale. Un
centrage secteur avant engendre un gradient d'efforts aux commandes
plus importants. il peut étre conseillé aux pilotes inexpérimentés et lé-
gers d'ajouter plus de lest optionnel que nécessaire a I'ajustage du cen-
tre de gravité.

Edition : 01.12.2007 Michael Greiner, traduction 2008 ® FINESSE MAX, Appr.
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5.3.5 Diagramme des limites de centrage

Permissible in-flight Masses & C.G.-positions

€.g. position behind r.p. finch]
8.3 9.1 9.8 10.6 11.4 12.2 13.0

625 ; , . 4 : : 1378
600 T 1323
575 - 7/18m I/ 1 1268
550 - St + 1213
525 - + 1157

2 500 1 £ + 1102

®

é 4781 range of best T

Eu 450 performance T 992

E 425 g + 937
400 - 2 “":g@g + 882
375 - 252 1 827
350 - 15m S + 772
325 - e NN R A
300 ——— ———— 661

210 220 230 240 250 260 270 280 290 300 310 320 330 340
¢.g. position behind r.p. [mm]

La plage de centrage autorisée est respectée lorsque :
+ Lamasse maximale des éléments non-portants est respectée.

» Le centrage & vide du planeur est dans la plage prévue (voir feuille
de centrage, section 6.2),

* Les water-ballast sont remplis en accord avec la secticn 6.3.

Appr. Edition : 01.12.2007 Michael Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX.
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Section 6

6. Masses et centrage / Liste d’équipements
6.1 Introduction
6.2 Fiche de pesée

6.3 Chargement en water-ballast et en carburant

Edition : 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX. Appr.
Revision:
6.1




Manuel de vol ASW 27-18 Manuel de vol

6.1 Introduction

La presente section décrit le domaine de chargement dans lequel le pla-
neur peut étre utilisé en sécurité.

La procédure de pesée et le calcul de centrage, ainsi que le détail de
I'équipement qui doit tre pris en compte lors de la pesée, sont décrits
dans le manuel d’entretien au chapitre 6.

La liste des équipements installés lors de la demiére pesée est jointe
aux documents du planeur.

Le centrage ayant une influence directe sur la sécurité du vol, les limites
de centrage (voir chapitre 2.7) doivent étre impérativement respectées.

Aprés réparation, montage d'équipements supplémentaires ou re-
gelcoatage, il faut impérativement vérifier que le centre de gravité & vide
se frouve toujours dans la plage autorisée. Cette vérification ne pouvant
se faire par simple calcul, il faut procéder & une nouvelle pesée (voir
manuel d'entretien, chapitre 6).

Appr. Edition : 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX.
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6.2 Fiche de pesée

Le plan de chargement ci-aprés donne les masses maximales et mini-
males du pilote et la masse des bagages qui peuvent étre placés dans
le compartiment prévu a cet effet.

Ce plan de chargement est calculé d’aprés la derniére fiche de pesée en
vigueur. Les données et diagrammes nécessaires pour faire ce calcul
figurent dans le manuel d’entretien en section 6.

Les valeurs obtenuss pour la version 18m sont également valables pour
la version 15m.

Ce plan de chargement n'est valable que pour le planeur dont le numéro
de série figure sur la page de garde du présent manuel.

Si le pilote est plus léger que la masse minimale figurant dans le plan de
chargement il faut mettre en place des gueuses dans le support prévu a
cet effet devant le palonnier. Voir & ce sujet le paragraphe 7.11.

Un logement permet de placer une gueuse (par exemple une batterie)
dans le haut de la dérive.

La mise en place d'une gueuse dans la dérive augmente bien évidem-
ment {a charge minimale sur le siége du pilote! Cette augmentatlon de la
valeur minimale doit figurer sur le plan de chargement qui doit étre affi-
ché dans le cockpit.

Le chargement correspondant a |'absence de gueuse dans la dérive ne
figure que sur la page 6.4 du manuel de vol.

Dans le cockpit il faut apposer en outre la plaquette suivante:

Masse mini pilote sans gueuse de
centrage dans la queue © voir ma-

nuel de vol page 6.4

On peut voir si une gueuse est présente dans la dérive en regardant par
un regard prévu a cet effet. S'il n'y a pas de gueuse on voit & travers cet
orifice ! Voir la section 7.11.

Edition : 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX. Appr.
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PLAN DE CHARGEMENT
Centre de .
Masse | gravité (ar- Masse pilote Charge
Date de | a vide" | riére du inclus. para- utile totale | \.oo ot si-
la pesée oint de chute dans le fu- nature
P (18m) P o (15&18m) | selage™® | 9NaW
(18m) min max (15818m)

1) planeur sous pavillon U.8. : unités = Ibs.

2) planeur sous pavillon U.S. : unités = inches.

Autres pavillons : systéme métrique

3) Charge utile dans le fuselage = 285 kg (628 Ibs) moins masse a vide
des éléments non portants.

Appr.

6.4
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Exemple de calcul de chargement et centrage:
Une pesée a donné les résuliats suivants :

m, = 281kg (619Ibs) Masse & vide
X = 0.532m (20.9 inches) Centrage a vide
my = 124kg (273 Ibs) Masse des ENP

Une seconde pesée avec un ballast amovible dans la queue de 5 kg
(13,23 Ibs) adonné :

m, = 286kg (631 1bs) Masse a vide
X, = 0.595m (23.4 inches) Centrage a vide.

Le plan de chargement de la page 6.4 doit étre rempli comme pour
I'exemple suivant :

Masse Cen'ttrée de Masse pilote Sh?r?:l
Date de | 4 vide" griréa:g py (art- inclus. para- ; Ines :)e fe- Visa et si-
la pesée de r. e.lf’ )p chute ¥ : olag e.,é‘, gnature
(18m) | (18m) (15&18m) | 15818m)
max min
xxaxxx | 281 kg | 0.532m |70kg 161kg
20.9in. [1541bs 355 Ibs
619 Ibs |Sans baliast: '
dang la 115 ka
gusue 2531bs |
286kg| 0.595m |90kg 156 kg
234in. [198 Ibs 344 Ibs
631 1bs | Avec5 kg
| dansla 115 kg |
gueue 253 tbs ++ +

1) planeur sous pavillon U.S. : unités = Ibs.

2) planeur sous pavillon U.S. : unités = inches.
Autres pavillons : systéme métrique

3) Charge utile dans le fuselage = 285 kg {628 Ibs) moins masse a vide
des éiéments non portants.

Pour plus de détails, consuiter le manusl d’entretien, sectioné.

Edition ; 23.04.2007 Michas! Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX. Appr.
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6.3 Quantités de ballast et de carburant pouvant étre em-
portés

la quantité de carburant et d'eau est limitée par les paramétres suivants:

1. Masse maximale au décollage
La masse maximale au décollage ne doit pas étre dépassée.

Envergure 18m 15m
Masse Maximum au décollage 600 [kg] 550 [kg]
Moins la masse 2 vide -xxx kgl -xxx [kg]
Moins la charge dans le cockpit =xxx [kqgl - Jkgl
= masse max. totale d'eau et de carburant xxx [kg] xxx [kg]

2. Masse Maximale des parties non portantes

La masse maximale des parties non portantes (285kg / 628!bs) ne doit
pas éire dépassée

Charge utile max dans le cockpit xxx [kg]
(cf. feuiile de pesée et de centrage ci dessus)
moins la charge dans le cockpit -xxx [kgl
= masse max. totale d’eau et de carburant xxx [kal

3. Limites du réservoir de water-ballasts de fuselage

Le réservoir de water-ballasts de fuselage ne peut étre utilisé que si la
masse mini pilote est dépassé d’au moins 6 kg. Sitel n'est pas le cas, le
centrage est en arriére de la plage autorisée.

4. influence du water ballast de queue sur le centrage

Le réservoir de queue ne peut étre utilise qu'en combinaison avec les
réservoirs d'aile. Pour chaque 40 litres mis dans les réservoirs d'aite, il
ne faut pas mettre plus d’un litre d'eau dans le réservoir de queue

Appr.  Edition : 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX.

Revision:
6.6

@

| ——



Manuel de vol Asw 27-18 Manuel de vol

CAUTION: Si seuls les ballasts d’aile sont remplis, les pilotes
pesant plus de 105 kg (231 Ibs, avec parachute)devront
utiliser la position la plus arriere du dossier sinon le cen-
trage risque de dépasser la limite avant.

Notes et recommandations

Les baliasts d'aile intégrés de 'ASW 27-18 peuvent contenir (les deux
ensemble) environ 170 litres.

Pour mettre le ¢.g. dans la plage la plus favorable allant de x=290 to
310mm (voir section 5.3.5), la charge dans le cockpit doit excéder la
charge minimale de 16kg (35Ibs).

Il faut environ 11 d’eau dans le ballast de queue par 401 dans les ailes
pour maintenir le centre de gravité dans la plage la plus favorable lors-
gue le pianeur est baliasté.

Il faut éviter les positions les plus avancées du centre de gravité lorsque
I'on vole aux masses proches de la masse maximale au décollage avec
un pilote lourd et de I'eau que dans les ailes. En effet ceci risque de
vous empécher de pouvoir freiner & fond en cas d'interruption du décol-
lage

Exemples

Pour faciliter la détermination de la quantité maximale d'essence et
d'eau que Fon peut emporter les tableaux suivants ont été caiculés. Les
unités utilisées sont des litres d'eau et des Gallons US car elles sont les
plus pratiques.

Afin de ne pas dépasser la masse maximale au décollage il ne faut pas
charger une quantité totale d'eau supérieure & la valeur donnée ¢i des-
sous (selon le critére de masse maxi au décollage)
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Quantité Max Pilot + Parachute + Baggage + Trim-weights
d'eau pour | 75kg 85kg 95kg 105kg 115kg 125kg
Fenv.de 18m | 165lbs 187 Ibs 209lbs 231Ibs 253 lbs 275 lbs
250 kg
551 Ibs Full Full Fuli Full Full Full
260 kg
573 Ibs Full Full Full Full Full Full
270 kg 205Itrs
595 Ibs Full Full Full Full Full 54USgal
280 kg 205ltrs | 195ltrs
6171bs| Ful | Full | Full 1 Full|ogisgals2usgal
290 kg 205ltrs | 195ltrs | 185ltrs
3glbs| Ul | Ful | Full iosisgals2USgaldgusgal
300 kg Full Full 205ltrs | 195ltrs | 185ltrs | 175ltrs
661 Ibs 54USgali52USgali48USgall46USgal
Quantité Max Pilot + Parachute + Baggage + Trim-weights
d’'eau pour | 75kg B85kg 95kg 105kg 115kg 125kg
Penv.de 15m | 165 bs 187 Ibs 209 Ibs 231lbs 2531bs 275 lbs
250 kg 203ltrs | 193Htrs | 183itrs
s511bs| Ful | Full | Ful o) Usgals1Usgalasusgal
260 kg Full Full 203ltrs | 193ltrs | 183ltrs | 173Itrs
573 Ibs 54USgali51USgali48USgall46USgal
270 kg Full 203itrs | 193ltrs | 183ltrs | 173Hrs | 163itrs
595 Ibs 54USgall51USgall48USgall46USgall43USgal
280 kg | 203ltrs | 193itrs | 183ltrs | 173ltrs | 163itrs | 153itrs
617 Ibs |54USgall51USgall48USgall46USgal43USgall40USgal
290 kg | 193ltrs | 183itrs | 173ltrs | 163ltrs | 153ltrs | 143ltrs
639 Ibs {51USgall48USgall46USgall43USgalld40USgal|38USgal
300 kg | 183ltrs | 173ltrs | 163ltrs | 153itrs | 143ltrs | 133ltrs
661 Ibs [48USgal46USgal{43USgall40USgal38USgall35USgal
Appr. Edition : 23.04.2607 Michael Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX.
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Masse maximum des éléments non portants

Afin de ne pas excéder la masse max. des éléments non portants, il ne
faut pas emporter plus d'eau et de carburant que les quantités données
dans le tableau ci dessous dans les réservoirs de carburant et dans le
ballast de queue (critére de masse max. des éléments non portants)

Quantité max Pilot + Parachute + Baggage + gueuses
d'eaudansle| 75kg 85kg 95kg 105kg 115kg 125kg
fuselage etla | 165Ibs 187 Ibs 209 Ibs 231Ibs 253 lbs 275 Ibs
queue

® 130 kg Full Eull 35ltrs | 25ltrs | 15Hrs | Slirs
&  2871lbs 9USgal | 7USgal | 4USgal | 1USgal
2 140k

g 35ltrs | 25ltrs | 15ltrs
2 aooms| P | Pl | Pul Tgusgal| 7Usgal | 4USgal
0
£ 150 kg 3b5ltrs | 25ltrs
§ 231 Ibs Full Full Full Full 9USgal | 7USgal
s 160 kg 35ltrs
% 353 Ibs Full Full Full Fuli Full 9USgal
T  170kg
% 375 Ibs Full Full Full Full Full Fuli
®©
s 180 kg
o 397 Ibs Full Full Full Full Full Full

Limite de centrage pour le ballast de queue

Ne pas mettre plus d’eau dans le ballast de queue que les valeurs ci-
dessous {critére de limite du CG.):

Max d’eau Ballast dans les ailes
Ballast de ol 401 801 1201 1601
queue Ogal 10gal 20gal 30gal  40gal
0l 11 21 3l 41
Résqueue | ool | vigal | %gal | %gal | fgal

- Edition-23:04.2097 Michael Greinsr, traduction 2008 © FINESSE MAX, Appr,
Revision:
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Section 7

7. Description du planeur et de ses systémes.

7.1  Introduction

7.2 Commandes dans le cockpit

7.3 Tableau de berd

7.4  Atlerrisseur

7.5 Siége et harnais de sécurité

7.6  Systémes de prises de pressions Pitot et statiques

7.7  Aérofreins

7.8 Compartiment bagages

7.9 Systéme de water ballasts

7.10 Instrumentation électrique

7.11 Divers équipements

(Lest amovible, Oxygéne, balise de détresse etc.)
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7.1 Introduction

La présente section décrit le planeur ainsi que ses systdmes et ses ac-
cessoires. Pour les détails concernant les options et les équipements
complémentaires se reporter & la Section 9.

Une description technique détailiée avec les schémas d'ensemble se
trouve dans le manuel d'entretien.

7.2 Commandes dans le cockpit

Ailerons et profondeur

Ces deux gouvernes sont actionnées par le manche & balai. Celui-ci est
egalement équipé d'une gachette de contrdle du compensateur et de
lalternat (PTT) du poste VHF.

Symétrie

Les palonniers sont réglables en longueur afin de s'ajuster & la taille du
pilote.

Réglage palonnier ;
Bouton gris au pied du manche, &
droite.

Pour avancer le palonnier: appuyer sur le bouton et pousser les pédales
vers |'avant avec vos talons. Relacher le bouton et pousser & nouveau
pour verrouiller le palonnier dans la nouvelle position.

Pour reculer le palonnier: Relacher la pression sur le palonnier , tirer sur
le bouton. Relédcher le bouton et appuyer sur le palonnier pour le ver-
rouiller dans la nouvelle position

WARNING: Lorsque le palonnier est trés avancé, des chaussures
farges peuvent frotter contre les parois du fuselage.
Vérifier le libre mouvement du palonnier!

Appr. Edition : 23.04.2007 Michasl Greiner, traduction 2008 @ FINESSE MAX.
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Contrdle des voletsl

L'ASW 27-18 est équipé sur chaque aile de deux volets de bord de fuite
couvrant toute 'envergure. Sur les crans 1 a 6 les deux volets sont syn-
chronisés. Pour les braquages positives, le volet intérieur a un peu plus
de débattement afin d’améliorer les qualités de vol. Les deux volets
fonctionnent également en ailerons, le volet intérisur n'ayant qu'un dé-
hattement faible pour augmenter la portance en spirale. (C’est pourquoi
les volets intérieurs sont appelés volets et les volets extérieurs sont ap-
pelés ailerons)

Quand on choisit la position L (landing) le volet intérieur est braqué & 47°
alors que laileron n'est abaissé que de 12°. Ceci augmente le taux de
chute, augmente l'efficacité des ailerons , et réduit légérement la vitesse
de décrochage.

Les ailerons et les volets sont équipés & lintrados de turbulateurs
pneumatiques permettant de contréler la transition de la couche limite.
Des entrées d’air NACA intégrés 2 lintrados fournissent l'air qui est
soufflé & travers des orifices capillaires. Cetle solution simple et pratique
a fait ses preuves.

La position des volets est sélectionnée & I'aide de la poignée noire si-
tuée sur la paroi gauche du cockpit. Pivoter la poignée vers le bas pour
déverrouiller la commande puis déplacer le levier vers avant ou vers
l'arriere.

Les crans 1, 2, 3, 4, 5, 6 et L sont repérés au dessus du pointeur

Volets en négatif pour la haute vi-
tesse

Volets en positif pour l'atterrissage

Edition : 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX. Appr.
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Compensateur

La compensation longitudinale est effectuée 4 I'aide d'un compensateur
a ressort. Pour régler le compensateur, il suffit d’appuyer sur fe bouton
de déblocage du compensateur (situé sur le manche) lorsque I'on vole &
la vitesse désirée. Un indicateur de position du compensateur est situé
sur la paroi gauche du cockpit au niveau du siége.

Lorsque I'on appuie sur le bouton du manche on peut aussi ajuster le
compensateur en déplagant l'indicateur de position vers I'avant ou vers
larriére

Compensateur secteur avant

Compensateur secteur arriére

Aérofreins

Les aérofreins sont commandés par une poignée bleue située sur la pa-
roi gauche du cockpit. Cette poignée commande aussi le frein de roue.
{frein a disque a commande hydraulique)

Tirer sur la poignée pour sortir les
aérofreins.

Lorsque la poignée de frein est ti-
rée au maximum elle agir sur le
frein de roue

Appr. Edition : 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 ©® FINESSE MAX.
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Commande de largage du céble de treuillage/remorquage

La poignée jaune de largage est située le haut de la paroi gauche du
cockpit

Poignée jaune (en T) de largage

En tirant sur la poignée on ouvre le crochet de treuillage ou le crochet de
remorguage.

Pour accrocher le cable, tirer la poignée & fond, engager 'anneau du
céble, puis relacher la poignée.

Ouverture et fermeture de la verriére

La verridre est verrouillée & I'aide des deux leviers blancs situés de part
et d’autre du cadre du cockpit.

Leviers d'ouverture de la verriére

Pour ouvrir la verriére, pivoter les deux leviers vers l'arrigre. La verriére
bascule vers I'avant.

Edition : 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX. Appr.
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Largage de la verriére

Pour larguer la verriére, tirer les leviers de largage (leviers rouges mon-
tés de chaque c6té du cadre de la verriére) et soulever la verriére en la
tirant vers I'arriére !

Leviers de largage de la verriére

L'ouverture des leviers rouge de largage déclenche automatiquement
Fouverture des leviers blancs ce qui libére totalement la verriére.

NOTE: Dans la mesure du possible ne pas laisser le planeur garé
sans surveillance avec la verriére ouverte car :
1. La verriére pourrait se refermer violemment sous l'sffat
d’un coup de vent ce qui peut endommager le Perspex
2. Dans certaines positions la verriére peut faire loupe en
concentrant les rayons du soleil sur le tableau de bord
ce qui peut sérieusement endommager les instruments
el I'équipement de bord

NOTE: En actionnant le levier de largage on peut enlever la ver-
riere et accéder facilement aux instruments.
Ventilation
il y a deux dispositifs de ventilation dans le cockpit :

- un volet situé & l'avant de la verriére qui est actionné par un petit bou-
ton noir sur le tableau de bord. Cette aération permet de désembuer la
verriére.

Bouton de ventilation
Tirer pour I'ouvrir

- une.buse de ventilation située surla parci droite du cockpit et dont le-
flux est ajustable et orientable. Fermer la buse accélére le désembuage.

Appr. Edition : 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 @ FINESSE MAX.
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7.3 Tableau de bord

Pour des raisons de sécurité il ne faut utiliser qu'un tableau réalisé en
matériau composite selon le plan de stratification spécifié par le cons-
tructeur .

Les instruments pesant plus de 1kg (2.2 Ibs) nécessitent un support ad-
ditionnel en plus des vis de fixations. Un tel support peut étre réalisé
avec des bandes d'aluminium fixées au boltier et au tableau de bord.

Les équipement qui comportent un contrdle (bouton, interrupteur) doi-
vent dtre montés de maniére & ce que ces contrdles soient facilement
accessibles pour le pilote lorsque ce dernier est attaché sur son siége
en toute sécurité. Les instruments de contrdle du vol tels que
ranémometre et l'altimétre doivent étre montés pour étre bien visibles du
pilote. En particulier 'anémométre doit étre monté sur le haut du tableau
de bord.

7.4 Atterrisseur
Le train d'atterrissage peut étre sorti ou rétracté en étant verrouillé »

dans les deux positions & I'aide d’un levier noir sur le cté droit du cock-
pit

Train sorti
(levier vers l'avant)

Train rentré
(levier vers l'arriére)

NOTE: Moyen némotechnique > Train rétractable
pour rétracter le train = rétracter_le levier vers Parriére

Pressions: roue principale: 3.5 bar +/- 0.1 bar (50,8 psi +/- 1,5 psi)
des pneus roue de queue : 2.5 bar +/- 0.1 bar (35,6 psi +/- 1,5 psi)

Edition : 23.04.2007 Michae! Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX, Appr.
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Les vannes de la roue principale et de la roue de queue sont situées co-
1é gauche de la roue.

La vanne de la roue de queue n'est accessible que si ia roue est démon-
tée. Optionnellement le fuselage peut tre modifié pour ménager un es-
pace entre la roue et le puits permettant un remplissage direct (voir Ma-
nuel de maintenance Section 2.3.4).

7.5 Siéges et Harnais de sécurité

Positions sur le siége

Les pilotes de grande taille ou de taille moyenne peuvent &tre assis
confortablement en ajustant le dossier dans sa partie inférieure (réglage
a trois positions avec des écrous) et dans sa partie supérieure (en ac-
tionnant la manivelle de I'enrouleur placé sur la paroi droite du cockpit).
Ce dernier réglage peut étre effectué en vol. Un parachute ou un cous-
sin rigide doivent étre intercalés entre le dossier et le dos du pilote.

m Enrouleur d'ajustement du dossier

La position optimale est obtenue lorsque les fesses sont bien calées
dans le fond du siége. Les points d’ancrage du harnais sont positionnés
par rapport au siége de maniére & éviter le «submarining » c'est a dire a
empécher le corps du pilote de glisser vers I'avant sous les sangles.

Le siége est dessiné pour que le pilote soit assis confortablement. Nous
recommandons d'utiliser un parachute mince de derniére génération.

Appr. Edition : 23.04.2007 Michasl Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX.
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Des pilotes de petite taille doivent ajuster leur position de maniére &
I'aide d'un coussin assez ferme (de préférence un coussin en mousse
semi rigide pouvant absorber I'énergie) de maniére 4 améliorer la visibili-
té vers lextérieur et 2 permettre l'accés a toutes les commandes et
contrdles. Un pilote de petite taille est assis correctement si le tableau
de bord ne restreint pas sa visibilité et si l'appuie téte est en contact
avec votre téte au niveau des yeux. Le capot recouvrant les instruments
est dessiné de maniére a ce que le haut du tableau de bord soit aligne
avec le contour de I'avant de la verriére.

Quelque soit la taille des pilotes, il est trés important qu'ils ajustent et
bloguent le dossier, pour éviter que ce demier ne recule durant
I'accéiération initiale lors du décollage au treuil. Pour la méme raison,
les coussins doivent étre suffisamment rigides et durs.

Harnais de sécurité
Harnachement correct du pilote dans un planeur (recommandation du
"TUV Rheinland™)
S'asseoir sur le sidge
Mettre les sangle de bassin et les serrer tant que possible

S'assurer ces sangles sont bien positionnées sur le bassin
et que la boucle est bien positionnée au milieu du bassin
Enclencher les sangles d’épaule dans la boucle centrale et
serrez les moins fort que les sangles de bassin
IMPORTANT: en faisant cela la boucle ne deit pas remon-
ter vers les parties molle du corps !

® Si les sangles s’ouvrent en vol toujours re-fixer d’'abord les
sangles de bassin avant les sangles d'épaule.

® 0600

Vérifier que chaque sangle est bien verrouiliée dans la boucle. Vérifier
de temps en temps que la fermeture ne s'ouvre pas en cas de charge
simulée.

Déclenchement automatique de I'ouverture du parachute

Un ancrage est prévu sur la partie gauche du cadre principal pour fixer
la cordelette d’ouverture d’'un parachute automatique (Note du traduc-
teur: pratique non autorisée en France)
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7.6 Prises Pitot et prises statiques

Une antenne 3 voies « multisonde » est située & I'avant de Ia dérive, elle
délivre la pression statique, Ia pression totale et la pression d’'énergie
totale. Des prises de pression statique sont situées dans la poutre du
fuselage.

L'altimétre est connecté aux statiques de la poutre arriére du fuselage.

Les variométres électriques et pneumatiques sont alimentés par les
pressions venant de I'antenne de la dérive.

S'assurer que I'antenne multi-probe est bien enfoncée a fond dans son
logement. Il est conseillé de graisser de temps en temps la partie ren-
trante de I'antenne avec de la Vaseline ou un lubrifiant du méme genre
afin d'éviter une usure trop rapide de joints toriques.

7.7 Systéme d’aérofreins

L' ASW 27-18est équipé d’aérofreins Schempp-Hirth & l'extrados de
chaque aile. lls augmentent sensiblement le taux de chute mais aug-
mentent également la vitesse de décrochage de 5-8km/h (3-4kts, 3-
5mph). La force nécessaire pour les actionner & des vitesses supérieu-
res & 170 km/h (21kts, 105 mph) peut dépasser 20 daN. Si cette force est
trop élevée il faut réduire la vitesse. Voir la section 2.9 pour les facteurs de
charge maximum avec les aérofreins sortis

La poignée de commande des aérofreins actionne également le frein de
roue (hydraulique et a disque) si elle est tirée a fond vers l'arriére

Appr. Edition : 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX.
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Manuet de vol

Branchements pneumatiques

Fig. 7.6-1
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7.8 Compartiment & bagages
Compartiment situé a Pavant et au dessus du longeron
principal

Ne pas transporter d'objets durs dans le compartiment a bagages sans
qu'ils soient correctement fixés. Un barographe, par exemple, doit étre
installé & demeure en utilisant le support recommandé par le construc-
teur. Le planeur comporte en équipement standard des puits situés der-
riere le siage et destinés a recevoir des batteries de 12 V et 5,6 AH.

Le chargement ne doit pas excéder 12 kg (26 Ibs)

&

Compartiment situé a gauche du puits du train
d’atterrissage

La masse des bagages placés dans ce compartiment ne doit pas excé-
der Skg (11 Ibs).
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7.9 Systéme de water ballast

Le water-ballast principal est constitué de réservoirs structuraux intégrés
dans les ailes qui ont une contenance totale d'environ 170 litres (45 US-
gal.). En option un réservoir de queue peut étre installé afin de compen-
ser le déplacement vers I'avant du centre de gravité résultant du rem-
plissage des ballasts.

; En poussant le levier vers I'avant toutes les
vannes s'ouvrent en méme temps

Le réservoir de queue doit se vider deux fois plus vite que le réservoir
d'aile pour que le centre de gravité en vol ne puisse pas dépasser la li-
mite arriére.

Sur l'extrados de l'aile il y a une ouverture pour la ventilation et le sé-
chage des réservoirs, qui peut aussi étre utilisée pour le remplissage.
L'ouverture est obturée par un couvercle fileté qui doit &tre sécurisé en
vol par du ruban adhésif.

Sur 'avant de la nervure d’emplanture se trouve un trou qui permet &
l'eau résiduelle de s'écouler quand le planeur est dans la remorque.
Lorsque le planeur est monté cette ouverture est fermée soit automati-
quement par un pion fixé au fuselage ou manuellement avec un bou-
chon.
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7.10 Alimentation électrique des équipements

Le systeme électrique est alimenté par des batteries 12V. Les batteries
sont placées dans des puits se trouvant derriére le sidge ou dans le haut
de la dérive ou optionnellement dans le bas du siége, sous le tableau de
bord. Prés du circuit chaque batterie est protégée par un fusible de 7,5A
& 10A, suivant la consommation de I'équipement alimenté. . Lé sélecteur
de batterie fait également office de contact général.

Chaque instrument est également protégé par un fusible.

Si des photopiles solaires sont installées, différentes variantes sont pos-
sibles, suivant le contrdleur de charge. Il est conseillé de ne charger
qu'une batterie & ia fois et de commuter la batterie & charger & I'aide
d'un séiecteur.
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Fig. 7.10-1 Schéma de l'alimentation électrique
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7.11 Equipments divers

Ballast amovible

Si nécessaire, TASW 27-18 peut é&tre équipé d’un support permettant de
placer des gueuses dans le nez du planeur qui peut étre boulonné de-
vant le palonnier.

Le fait de placer une plaque de plomb 1.15 kg (2.54 Ibs) dans ce support
équivaut & une augmentation de la masse du pilote de 2.5 kg (5.5 Ibs).

De ce fait un pilote pesant 10 kg (22 Ibs) de moins que la masse mini-
male dans le cockpit doit placer quatre plaques pesant chacune 1.15 kg
(=2.54 Ibs}) dans le support.

Au maximum on peut mettre 6 plaques dans le support.

Ballast (ou batterie) de queue

Le fait de placer une gueuse (ou une batterie) dans le haut de la dérive
augmente la charge minimale dans le cockpit. N'utiliser que des gueu-
ses préparées pour le planeur et qui ont été prises en compte dans la
demiere fiche de pesée et de centrage. La masse minimale du pilote
dans le siége peut étre déterminée avec et sans gueuse de queue
d’aprés le tableau de la section 6.2. Seules les valeurs les plus élevées
de la charge minimale dans le cockpit doivent figurer sur les plaquettes
apposées dans le cockpit. masses .

Une protection en mousse doit étre placé au dessus de la gueuse ou de
la batterie pour immobiliser ces demiéres éviter d’endommager
Fempennage. Cette protection ne doit pas étre oubliée lorsque I'on
charge ou remplace la batterie.

Il est également conseillé de placer une mousse sous la batterie pour la
protéger de chocs éventuels.

La masse maximale des gueuses pouvant étre installée dans le haut de
la dérive est de 6 kg (13.2 Ibs).
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Oxygéne

Le support de la bouteille d'oxygéne est en option mais peut étre rétrofi-
6 a tout moment pour un colt raisonnable. (voir manuel de mainte-
nance, section 2.7). La bouteilie sera située derriére le coude droit du
pilote, & coté du puits de roue. Elle doit étre emboitée dans un support
arriere en composite et bloquée par un collier. Suivant le support utilisé
on peut monter une bouteille d'oxygéne au standard allemand de conte-
nance 3! et de diameétre 100mm, une bouteille US de diamétre 4.25" et
de longueur 16.5" de long ou de diamétre 4.3/16" et de 17" de long.

I! faut vérifier que la bouteille est installée correctement et fixée de ma-
niére sire.

WARNING: Si la bouteills d'oxygéne est enlevée il faut recouvrir
Forifice du cache prévu a cet effet pour empécher des ob-
jets non fixés de tomber dans les commandes a l'arriére
du fuselage.

NOTE: Le fait de metire la boutsille n'a qu'une influence négli-
geable sur la position du centre de gravité !

Si Pon évolue a haute altitude il faut se souvenir que tout systéme
d'oxygéne n'est adapté qu'a une certaine gamme d'altitudes. Vérifier
que le systéme est utilisé conformément aux consignes du fabricant.

Balise de détresse

L'emplacement le moins vulnérable en cas d'accident est la zone du fu-
selage située entre les ailes et comprise entre les deux barres de trai-
nées. C'est pourquoi il est conseillé de fixer la balise de détresse (ELT)
a l'aide d'un support adapté, dans le compartiment & bagage et contre la
paroi du fuselage.

Cet emplacement assure une bonne transmission radio puisque le des-
sus du compartiment 4 bagage est un des seuls éléments du planeur
qui n'est pas en fibre de carbone.
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Section 8

8. Utilisation, réparation, entretien

8.1 Introduction

8.2 Contrbles péricdiques

8.3 Modifications ou réparations

8.4 Manipulations au sol et transport routier

8.8 Nettoyage et entretien
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8.1 Introduction

Ce chapitre décrit les procédures & utiliser pour les manipulations au sol
et I'entretien du planeur. L'entretien et le contrdle sont & effectuer a pé-
riode calendaire. Des points particuliérement importants pour le main-
tien des performances seront également décrits.

Il est recommandé de respecter le plan de graissage et d'adapter I'en-
tretien en tenant compte des conditions climatiques et des conditions
particuliéres d'entretien.

8.2 Contrbles périodiques
Un contréle complet est a effactuer tous les ans.

Des informations complémentaires figurent aux sections 4 et 7 du -
1manuel d'entretien de TASW 27-18

8.3 Modifications ou réparations

Avant toute madification non approuvée, aviser les autorités compéten-
tes afin de vérifier si la conformité au type et la navigabilité pourront étre
conservés. Ceci permet de s'assurer que la navigabiiité de I'appareil
n'est pas remise en cause.

Pour toute modification ou réparation, voir le manuel d’entretien ASW
27-18, Sections 10 et 11.
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8.4 Manipulations au sol et transport routier
Stationnement

L'ASW 27-18 étant équipé de bandes de glissement élastiques sur tou-
tes les gouvemes, il est impératif de le stocker avec toutes les gouver-
nes au neutre pour ne pas déformer celles-ci.

Le planeur ne peut étre entreposé a l'extérieur que si les conditions at-
mosphériques prévues le permettent. Il faut toujours se poser la ques-
tion de savoir si 'amarrage, la pose de housses et le nettoyage avant le
prochain vol ne sont pas plus contraignants qu’'un démontage et remon-
tage.

En cas d’amarrage, veiller 3 ce que les ailerons ne soient pas sous
contrainte par la sangle de fixation, utiliser les éclisses (livrées avec cer-
taines remorques).

Lors du stockage, veiller & débarrasser I'habitable de tous les restes de
nourriture (chocolats, bonbons) risquant d'attirer les rongeurs qui peu-
vent occasionner des dégéats dans le planeur.

NOTE: Le stockage sans protection contre les rayons UV ou les in-
tempéries peut altérer la durée de vie du gelcoat. Il suffit de
quelques semaines seulement sans entretien intensif des
surfaces extérieures, pour gue les revétements polyurethane
ne présentent des micro-fissures.

Pour un stockage prolongé dans un hangar, il est conseillé de ne hous-
ser que la verriére en perspex®. Le reste de la structure ne doit pas étre
couvert par des housses car elles retiennent I'humidité ambiante qui a
un effet néfaste sur le profil extérieur ainsi que sur la résistance méca-
nique de la structure en fibre résine.

Pour les mémes raisons, un stockage prolongé water-ballasts pleins
n'est pas admissible. Les mises a l'air libre de l'extrados et du saumon
ainsi que les vannes doivent étre ouvertes et libres !

Lors du stockage, veiller a débarrasser I'habitable de tous les restes de
nourriture (chocolats, benbons) risquant d'attirer les rongeurs qui peu-
vent occasionner des dégats dans le planeur.
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Transport routier

Alexander Schisicher GmbH & Co. Peut fournir des plans cotés de
IASW 27-18. Ceux ci vous fourniront toutes les dimensions nécessaires
a la construction d'une remorque fermée.

Nous pouvons également vous communiquer les coordonnées de fabri-
cants réputés de remorques pour planeurs. Les réglementations des
remorques varient d’'un pays a l'autre, assurez vous de la validité de cel-
les ci!

Avant tout, il est important que la remorgue soit congue de maniére a ce
que les ailes reposent dans une forme appropriée et que les fourches
d’emplanture d’aile soient appuyées aussi prés que possible de la ner-
vure d’emplanture.

Les points d'appui au niveau du fuselage sont la roulette de queue, la
roue principale (attention au train amorti), éventuellement les pions de
fixation des ailes (réaliser des bagues en Nylon pour reprendre les ef-
forts 1), la zone située en avant du train d’atterrissage, en dessous du
cockpit.

Pour un planeur de cette qualité et cette valeur, il ne peut plus étre
conseillé gu'une remorque fermeée, revétue d'une peau en fibre de verre
ou t6le. La remorque devra étre d'une couleur trés claire afin de
n‘accumuler qu’un minimum de chaleur lors du stockage au soleil. En
outre, il faudra s’assurer que ['aération de la remorque est correcte afin
d’éviter que la températures et 'humidité a l'intérieur de la remorque ne
soient trop élevées.

ATTENTION: Le transport routier avec les water ballast remplis n'est
pas admissible !

ATTENTION: Afin de prévenir des dommages les couvercles
d’aérofreins, ceux-ci doivent étre fermés et verrouillés !
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AVERTISSEMENT: En aucun cas, la partie mobile de la profondeur en
haut de la derive ne doit étre un point de charge-
ment ou de fixation, méme avec de la mousse. Lors
de la conception ou l'adaptation de la remorque,
assurez vous que cette partie conserve sa mobilité
ot un espacement latéral.

Si tel est le cas et que, par exemple, un bloc de mousse venait appuyer
sur le branchement automatique de sorie gue ses mouvements soient
entravés, ce dernier pourrait 8tre endommagé lors de transports routiers
prolongés et une rupture de fatigue pourrait se produire. Remédier a
cela impérativement !

Le schéma ci-aprés montre de quelie fagon il faut découper et disposer
la cale en mousse. Il est d'ailleurs toujours préférable de fixer le fuse-
lage a l'aide d'une sangle passant au niveau de la base de 'empennage
vertical.

Dans tous les cas, il est indispensable d'assurer une liberté totale de
factionnement de la profondeur qui doit pouvoir débattre vers le haut
méme lorsque le manche est tiré a fond.

Fig. 8.4-1 _

Hehenruder-Antriebshebal
gaging actuator of the elevator
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8.5 Nettoyage et entretien

Contrairement &4 une idée regue, les matériaux composites ne résistent
pas indéfiniment a 'humidité et aux rayons solaires et il est rappelé que
les planeurs modernes nécessitent aussi du soin et de l'entretien.

Effets de I'humidité sur les structures en fibres et sur les sur-
faces de finition

L'’humidité est 'ennemi de tous les matériaux composites, car au bout
d’un certain temps, elle s'infiltre dans la structure de la résine époxy, la
fait gonfler et détruit 'étanchéité du réseau moléculaire des fibres syn-
thétiques. Eviter tout particuliérement la combinaison d'un fort degré
d’humidité et d'une température élevée. (par example dans une remor-
gue mal aérée, dans laquelle I'humidité s'accumule et qui est exposée
en plein soleil).

Méme les meilleures qualités de peintures de protection des surfaces
ou les protections internes des water-ballast, ne peuvent empécher fon-
damentalement une diffusion de vapeur mais ne peuvent que la ralentir.
Si de l'eau infiltrée ne peut étre absorbée & l'aide d’'une éponge, il est
indispensable de démonter I'appareil et de faire évaporer I'eau dans un
endroit sec, pas trop chaud, en faisant pivoter régulierement I'élément &
sécher.
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Effets de la lumidre solaire sur les surfaces de finition

Les rayons du soleil, en particulier la composante UV, provoquent
I'écaillage du gelcoat blanc ainsi que du Plexiglas de la verriére. La cou-
che de protection en cire s'oxyde et jaunit plus vite si 'appareil est ex-
posé inutilement & un fort rayonnement solaire.

Il n'existe pas & 'heure actuelle de gelcoat pour les planeurs en fibre
composite présentant une durée de vie illimitée et ne nécessitant aucun
entretien.

Entretien des peintures (Gelcoat et autres)

P e e ishae e aalcast an oolvastar b
Comme la couche de geicoal en poyaser 85t

o

_ e

avec la cire, elle supporte un lavage répété a i'eau froide méiange
avec un produit nettoyant. Si le planeur est entretenu normalement, ii
suffit de renouveler la protection de cire une fois par an. Pour Tentretien
courant, dans des conditions climatiques « européennes », utiliser, au
moins deux fois par an un polish ne contenant pas de silicone. Dans
des régions a fort rayonnement solaire, appliquer le polish & intervalles
plus rapprochés.

ATTENTION: I'utilisation d’agents nettoyants alcalins (par ex. "Monsieur
Propre”) peut affecter la surface peinte et en plus pénétrer
profondément jusqu'a la mousse dans la structure du
sandwich, Dans certains cas isolés, la musse acrylique
présente dans les gouvernes a été retrouvé endommagée
a la suite de Putilisation d'un agent nettoyant inaproprié.
Les planeurs trés poussiéreux doivent étre nettoyés a
'aide de polish.

Le nettoyage et I'entretien des revétements, rutiliser que des produits
sans silicone (par exemple : 1 Z-Special Cleaner-D 2 de Wemner Sauer
GmbH & Co., D-51429 Bergisch Gladbach, ou Car Lack 68, Car-Lack
GFT +H mbH, D-78464 Konstanz).

Les restes de colie des bandes adhésives sont a enlever & l'aide de
white spirit (fessence automobile est un poison !) ou de solvant du gel-
coat. Repolir abondamment ces zones aprés chaque montage et dé-
montage.
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NOTE: Les immatriculations et decorations sont réalisées en
peinture acrylique. De ce fait, éviter d'utilser des diluants;
du benzene ou du White Spirit pour des contacts prolon-

CoTTogeéss

Verriére

Les verriéres en Plexiglas ou en Perspex ne doivent &tre entretenues
qu'avec des produits adaptés (par exemple : plexiklar) ou nettoyées 2
Feau. N'utiliser, en aucun cas, des chiffons secs pour 6ter la poussiére
et les nettoyer,

Harnais de sécurité

Les sangles doivent &tre examinées régulidrement afin de détecter les éven-
tuelles déchirures, blocages, usures ou corrosion des armatures et du systéme
de fermeture.

Contrbler également le parfait fonctionnement du systéme de fermeture en si-
mulant un effort.
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9.1
9.2

9.3

~Compléments..._ . .. . ...

Section 9

Introduction
Liste des complements

Compléments
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9.1 Introduction

La présente section contient les informations complémentaires néces-
saire afin d'opérer le planeur lorsqu'il est équipé de différents systemes
optionnels et d'équipement ne faisant pas partie du planeur standard.

Certains systdémes optionnels courants sont traits en section 7.11 du
présent :

Systéme d'Oxygéne
Balise de détresse

9.2 Liste des compléments

Appr. Edition : 23.04.2007 Michael Greiner, traduction 2008 © FINESSE MAX.

Revision:
9 a 2



